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Promemorian Parkering av elsparkcyklar

Sammanfattning

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) ser ett behov av att elsparkcyklar
definieras som ett eget fordonsslag.

e SKR anser att elsparkcyklar inte ska fa foras pa gangbanan, om det inte ar for
personer med fysisk funktionsnedséttning.

e SKR ser positivt pa forslag om okade méjligheter for kommuner att reglera
parkering av elsparkcyklar.

e SKR ser brister i forslaget att elsparkcyklar parkeras i cykelstall.

e SKR ser risker med datumet for ikrafttradande.

Forbundets stallningstagande

Ny definition for elsparkcyklar kravs for att stdarka kommunernas mojligheter

Det finns ett stort behov hos kommunerna av ytterligare verktyg for att reglera
elsparkcyklar i friflytande mobilitetstjanster, utan att regleringen omfattar och
paverkar cykel. Av det skalet bor fragan om en egen fordonsdefinition for
elsparkcyklar drivas vidare.

En egen fordonsdefinition &r det enskilt viktigaste stodet kommunerna ar i behov av
for att kunna hantera dagens problematik. Med en ny fordonsdefinition ges
kommunerna mojlighet att exempelvis besluta pa vilka platser, under vilka tider pa
dygnet samt vilken hastighet elsparkcyklar far foras. Mojligheten att besluta om lokala
anpassningar okar trafiksakerhet och trygghet for alla trafikanter.

Idag saknar kommunerna mojlighet att reglera for elsparkcyklar utan att samtidigt
reglera for cykel. For att ge kommunerna mojlighet att meddela sarskilda trafikregler
for elsparkcyklar genom lokala trafikforeskrifter behévs en andring i
trafikforordningen i detta avseende.

Forbud mot att framfora elsparkcyklar pa gangbana

SKR anser att endast elsparkcyklar avsedda for anvandning av personer med fysisk
funktionsnedsattning ska fa framfaras pa gangbana. Forbudet fortydligar att
elsparkcyklar ska framforas pa samma infrastruktur som cykel och separeras fran
gaende. Forbudet innebér hogre trafiksakerhet och 6kad trygghet for gaende.
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SKR konstaterar att det finns oklarheter hur gangbana definieras. Exempelvis ar inte
alla ytor som anvands av gaende avsedda som gangbana.

Positivt med 6kade mdjligheter for kommuner

SKR staller sig positivt till att kommunerna far 6kad mojlighet att flytta elsparkcyklar
som star uppstallda pa gang- eller cykelbana och inte endast nar de bedéms sta
uppstallda pa ett sadant satt att fara uppstar eller trafiken onddigtvis hindras eller stors.

Forslaget staller dock krav pa uppratthallande av forbudet, vilket innebér att
kommunerna forvantas flytta pa felaktigt parkerade elsparkcyklar i en storre
utstrackning &r tidigare. Det dr angeldget att den verksamhet som elsparkcykel-
operatdrerna bedriver inte leder till en ekonomisk belastning for kommunerna i detta
avseende.

SKR ser aven positivt pa mojligheten for kommunerna att inféra undantag fran
forslaget om parkeringsforbud for elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana.

Cykelstall

SKR anser att konsekvenserna av forslaget att elsparkcyklar ska parkeras vid
uppstéllningsplatser avsedda for cyklar inte ar tillrackligt utrett.

Kapaciteten i befintliga cykelstéll och risken i att cyklar kan trangas undan av en stor
mangd elsparkcyklar i cykelstallen behdver utredas. For cykel forvantas mojligheten
att parkera i cykelstall forsamras om en stor mangd elsparkcyklar star parkerade i
cykelstallen. Konsekvensen kan bli att dessa cyklar i storre utstrackning parkerar pa
gang- eller cykelbana.

Att styra elsparkcyklar till att parkera vid uppstallningsplatser avsedda for cyklar
innebar en negativ paverkan pa elsparkcyklar som friflytande mobilitetstjanst, om inte
parkeringsmojligheter finns vid viktiga malpunkter. Att ordna ytterligare platser for
parkering kan bli en utmanande uppgift for kommunerna och det kan vara svart att
hitta tillgangliga platser.

SKR foreslar att ordet vid” i forslagen lydelse 3 kap. 48 § tredje stycket
trafikforordningen (1998:276) byts ut mot i eller ”pa” for att undvika
tolkningsproblematik vid flyttningsbeslut samt att satsen ”som &r avsedd for cyklar”
ersétts av “eller annan markering som anger var parkering fir ske” for att ge
kommuner 6kad radighet var elsparkcyklar far parkeras.



o
\

Sveriges 2022-03-11 Vart dnr: 3(3)
Kommuner 22/00135
och Regioner

Ert dnr:

Dnr 12022/00150
”En cykel utan tramp- eller vevanordning, som har en elmotor vars kontinuerliga
markeffekt inte Gverstiger 250 watt och som inte ar sjalvbalanserande, far dock inte
parkeras pa en gang- eller cykelbana annat &n vid en uppstallningsplats som ar avsedd
for cyklar.”

Risker med datum for ikrafttradande

SKR ser risker med att forbudet foreslas trada i kraft under hogsasongen for
elsparkcyklar. Det finns en risk att kommunerna inte hinner ordna tillrackligt manga
cykelstall eller andra parkeringsplatser for elsparkcyklar och att en stor mangd
felparkerade elsparkcyklar pa gang- och cykelbana kommer behova flyttas som en
foljd av detta.

En annan risk ar att kommunerna under nagra fa manader innan sommaren inte hinner
med foreskriftsarbetet for undantag fran forbud eller samarbetet med elsparkcykel-
operatdrerna kring implementeringen av forbudet. Trots att det dar angeléget att
forslaget infors sa vore det fordelaktigt om forslaget trader i kraft efter hogsasongen.
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