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Forord

I Végars och gators utformning (VGU) beskrivs krav
och rad for utformning av den firdiga vag- eller
gatuanlaggningens egenskaper. Kraven i VGU ska
anvandas vid utformning inom Trafikverket och &r
rddgivande for kommuner. VGU ska uppdateras
l6pande utifran ny kunskap inom vig- och gatuut-
formning. Antalet sidor i VGU har de senaste aren
minskats genom att arbetsgangar och detaljrikedom
i askadliggorandet av kunskap har reducerats. Det
behévs darfor stod for hur VGU ska tillimpas nér
vig- och gaturum ska formas, vilket dr bakgrunden
till att VGU-guiden har tagits fram dar arbetsmetodik
och bakgrundskunskap har inarbetats.

VGU-guiden bestédr av tva handbocker - dels denna
handbok om utformningsprocessen och dels en med
stodjande kunskap. Handboken f6r utformningspro-
cessen beskriver bade den statliga och kommunala
processen. Den kommunala guiden frén 2015 har
utgatt och dess innehall har inarbetats i den nu gil-
lande VGU-guiden.

VGU-guiden har en bred malgrupp och vénder sig till
alla i branschen som i olika skeden deltar i utform-
ningsprocessen for en vig eller gata.

Exempel pa anviandare ar projektledare, vig- och
gatuprojektorer, trafikplanerare, konsulter och andra
som utformar vig- och gaturum, savil i titort som i
landsbygd. Anvéindaren ska fa en 6vergripande forsta-
else for hela processen och de moment och aspekter
som dr viktiga att ga igenom for att fa en vél balanserad
utformning.

Juni 2021

Lennart Kalander
Avdelningschef Nationell Planering
Trafikverket

Denna handbok beskriver hur en arbetsgang for ett
systematiskt utformningsarbete kan se ut for saval
statlig som kommunal process. Processen beskrivs
for de tre huvudsakliga stegen: forutséttningsanalys/
gaturumsbeskrivning, principutformning och detalj-
utformning.

VGU-guiden Utformningsprocess 4r en uppdatering
av utgavan fran 2016 och har tagits fram av Trafikver-
ket och Sveriges Kommuner och Regioner (SKR).
Projektledare har varit Patrik Wirsenius pa Trafikver-
ket och Prem Huq pa SKR. Arbetet genomfordes
under 2020-2021 med stod av en arbetsgrupp inom
Trafikverket samt en referensgrupp med kommunala
representanter.

Trafikverkets arbetsgrupp bestod av Kenny Dolleris,
Mats Remgard och Freddie Westman. Referensgrup-
pens medlemmar var Petter Skarin, Eskilstuna kom-
mun, Daniel Sjélund, G6teborgs stad, Farid Ruhani,
Huddinge kommun, Anna Karlsson, Lunds kommun,
Oscar Haeffner, Nacka kommun, Henrik Soderstrom,
Stockholms stad, Marie Frostvinge, Umed kommun
och Anders Hakman, Uppsala kommun.

Patrik Wirsenius har varit huvudredaktor f6r VGU-
guiden. Huvuddelen av texterna fran 2016 éars utgava
kvarstar, dar forfattarna var Roger Johansson och Leif
Linderholm. Roger Johansson har dven varit expert-
stod i denna utgéva.

Peter Haglund
Sektionschef Infrastruktur och fastigheter
Sveriges Kommuner och Regioner
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Lasanvisning

VGU-guiden &r tva handbocker som har flera syften.
Ett &r att det behovs en beskrivning av hur utform-
ningsarbetet kan bedrivas pa ett héllbart och kvali-
tetssakert sitt. Vag- och gatuutformningen stéller allt
storre krav pa hansyn till andra kvaliteter &n sjélva
trafikfunktionen ndr viagar och gator anldggs eller
byggs om.

Ett annat syfte med VGU-guiden dr att gillande
VGU-dokument reducerats i innehall och att det
darfor beh6vs handbocker med arbetsmetodik och
bakgrundskunskap.

Handbockerna ska ge stod for en bra process for att
utforma vagar och gator vél balanserat sa att bestaende
l6sningar skapas. Kommunerna bygger om fler gator
an vad de bygger nytt och i en befintlig stadsmiljé blir
det oftast mer komplicerat. Detta kraver mer kom-
promisser och det blir dd dnnu viktigare att det finns
en bra utformningsprocess, vilket handbdckerna kan
stodja.

Denna handbok beskriver en utformningsprocess
som bor kunna leda till den sammantaget basta
utformningen. Dokumentet ger stod for varje skede
i processen, steg for steg, dir ett aterkommande
moment i processen ar dialog och forankring.

VGU-guiden beskriver utformningsprocessen for
bade statlig och kommunal vdghallning. Guiden &r
indelad i tre delar.

I del I beskrivs den kvalitetssikrade utformningspro-
cessen som dr gemensam for bdde den statliga och
kommunala processen.

I del IT och del III beskrivs den statliga respektive
kommunala utformningsprocessen mera i detalj uti-
fran de krav och forutsattningar som den statliga och
kommunala processen har.

Beskrivningarna dr generella och gor inte ansprak
pé att ticka vare sig alla mojligheter inom statlig
planering eller alla olika tillimpningar inom de 290
kommunerna. Avsikten dr att tillimpa den generella
utformningsprocessen inom respektive huvudman-
naskap.

Den statliga utformningsprocessen beskrivs i denna
handbok utifrén vigplaneskedet, som ar skedet efter
en dtgardsvalsstudie. Las mer om atgérdsvalsstudier i
rapporten “Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering
av transportlosningar, 2012:206”.

Handbokens beskrivning av den statliga utform-
ningsprocessen ar ett rekommenderat arbetssitt och
ett komplement till Trafikverkets ledningssystem.

Handboken fokuserar pa sjdlva projekteringen av
vdgar och gator, fram till att en bygghandling ska tas
fram. Ovriga planeringsprocesser beskrivs endast
oversiktligt.

De formella kraven och raden i VGU redovisas inte i
VGU-guiden, utan lasaren forutsitts tillimpa VGU-
guiden och VGU samtidigt. Det finns déarfor tydliga
hénvisningar i VGU-guiden till de kapitel i VGU som
ar aktuella for de olika projekteringsstegen.

VGU:s krav och radsdokument kommer numera att
uppdateras arligen och ambitionen ar att &ven VGU-
guiden ska uppdateras 16pande.

Lasanvisning
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Kvalitetssdkrad utformningsprocess

De globala hallbarhetsmalen ger en
samlad malbild

For att kunna gora ratt avvigningar i utformningen
av vdg- och gatumiljoer kravs kunskap om de over-
gripande planeringsmélen som péverkar samhalls-
planeringen. De globala malen fér héllbar utveckling
ar den sammanhallande malbilden for all planering,
se figur 1. Det behovs kloka beslut pa alla nivaer av
planeringsprocessen for att ndrma sig de globala
malen. En vl balanserad vdg- och gatuutformning
medverkar till att nd de lokala, nationella och globala
hallbarhetsmalen.
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Figur 1: Vaghallaren paverkar i sin roll flertalet av de globala malen.

Kalla: www.regeringen.se
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TIRLGANGLIGHET
FOR ALLA

Trafikverket har sammanfattat vad de globala malen
betyder for transportsystemet i Sverige.

Sammanfattningen utgér fran FN:s Agenda 2030 och
de transportpolitiska méalen. Malbilden innehaller tio
prioriterade aspekter, se figur 2. En beskrivning av
de prioriterade omradena finns i Trafikverkets rap-
port “Tillganglighet i ett hallbart samhalle - Mal bild
20307 (2019).

Riksdagen har dessutom beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal, som ar det nationella genomférandet av den
ekologiska dimensionen av de globala héllbarhetsmalen.
Fler av dessa dr kopplade till vig- och gatuutformningen.
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Figur 2: Trafikverkets tio prioriterade aspekter av de globala malen.
Kélla: Trafikverket
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Statlig och kommunal planering
paverkar varandra

Det finns flera berdringspunkter mellan planligg-
ningen av statens vigar och den kommunala fysiska
planeringen enligt plan- och bygglagen (PBL). Kom-
munernas och regionernas versiktliga planer péver-
kar Trafikverkets planering for tillgdnglighet. Varje
kommun ska enligt PBL ha en 6versiktsplan som visar
hur kommunen avvigt markanvindningen mellan
olika ansprak och hinsyn, och planen stills mot de
villkor som kommunen ér &lagd att uppfylla. Bland
alla ansprdk ska kommunen redovisa hur man avser
att tillgodose utpekade riksintressen for bade befint-
liga och tillkommande infrastrukturanliaggningar.
Léansstyrelsen framfor sina synpunkter i ett gransk-
ningsyttrande som bifogas till Gversiktsplanen vid
antagandet i kommunfullmiktige.

Aven om 6versiktsplanen inte ar juridiskt bindande
ges dndé pé detta sitt planerade végar ett visst skydd
innan vagplanen faststillts. En vag far inte byggas i
strid mot géllande detaljplan eller omradesbestdm-
melser. I praktiken innebdr detta att en vagplan inte
kan faststéllas innan kommunen har anpassat sina
detaljplaner sa att de dverensstimmer med det pla-
nerade projektet. For att fa en vél fungerande process
kravs en ndra dialog mellan Trafikverket och kom-
munen.

Utformningsprocessen for vag och gata, ar till stora
delar densamma for statlig och kommunal planering.
Den statliga 4r dock nagot mer styrd av regelverk,
sarskilt i projekt som kréver att en miljobedémning
gors och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
behover tas fram. Den kommunala processen styrs av
politiskt antagna dokument som regelbundet uppda-
teras och darmed ger ett aktuellt stod for att prova nya
atgarder.

Figur 3: Vagplanlaggningsprocessen jamfort med
processen fran plan-och bygglagen.

Statlig utformningsprocess

Den statliga utformningsprocessen startar normalt
med en atgirdsvalstudie, eller en annan utredning
i tidigt skede, som ligger till grund for arbetet med
en eventuell vigplan. Metodiken i en atgérdsvalstu-
die bygger pa fyrstegsprincipen. Genom att man
systematiskt arbetar med steg 1- och steg 2-atgarder
minskar behovet av atgirder i steg 3 och 4. Utform-
ningsprocessen som beskrivs i denna handbok omfat-
tar ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 3 eller 4.

Utformningsprocessen for allmédn vdg (normalt sett
statliga vagar men det finns dven allménna végar dar
kommunen &r vaghallare) styrs av viglagen och mil-
jobalken (MB), som bland annat reglerar hur samrad
ska ske, hur betydande miljopaverkan provas och
nér alternativa lokaliseringar ska utredas. De globala
héllbarhetsmalen ér en viktig utgangspunkt och en
overgripande malbild for vdgarnas utformning. Den
konkreta utformningen styrs av de transportpolitiska
malen och av VGU:s krav- och radsdokument. For
Trafikverket ar VGU ett tvingande regelverk.

Kommunal utformningsprocess

Den kommunala utformningsprocessen styrs av
hierarkiskt uppbyggda dokument dér en 6verordnad
malbild och vision foljs av en &versiktsplan, detalj-
planer, trafikplaner etcetera. Dessa dokument ger
stod for att fatta kloka beslut, som ska ge stod for att
uppné de globala hallbarhetsmalen och kommunens
egna langsiktiga mal.

Byggande av nya gator hanteras juridiskt i detaljpla-
nen, dir en antagen detaljplan ger byggratt. Processen
i detaljplanen omfattar krav pa samrad och gransk-
ning enligt PBL. PBL hanvisar aven till MB for att ta
héansyn till dess hushéllningsbestimmelser, krav pa
miljokvalitet och for att ge staten mojligheter att bevaka
riksintressen, miljokvalitetsnormer med mera.

Del | | Kvalitetssakrad utformningsprocess



Ett viktigt mal f6r kommunerna &r att hitta vél balan-
serade helhetslosningar som ger prioritet for de egen-
skaper som ska lyftas fram, samtidigt som den ger
acceptabel kvalitet for alla andra egenskaper.

Helhetslosningarna ska utformas med den hinsyn
som bor tas och med uppfyllande av de villkor som
stills p4 kommunen. Det blir allt viktigare att fraimja
aktiva fardsdtt som gang och cykel samt ge prioritet
for kollektivtrafik. Det offentliga rummet ska utéver
tillgdnglighet rymma ménga funktioner, som ger stod
for bland annat social och ekonomisk héllbarhet. Ett
stod for att hitta goda 16sningar dr att utgd fran de
rad och riktlinjer av tatorters trafiksystem som finns i
handboken Trafik for en attraktiv stad (TRAST).

Kommunen har en lang tradition av att hushalla med
resurserna eftersom det i den kommunala budgeten
fortlopande sker en avvidgning, dar de lagtvingande
kraven p&d kommunen ska kompletteras med en vil
avvigd omfattning av frivilliga ataganden. Aven
kommunerna anvinder, i delar av sin verksambhet,
fyrstegsprincipen som stod for att hushalla med sina
resurser. Kommunerna anvinder som regel VGU:s
krav- och radsdokument, men de 4r inte tvingade att
félja dem.

Helhetssyn ger balanserade
I6sningar

En vil balanserad vég- och gatuutformning medver-
kar till att na delar av de globala héllbarhetsmalen.
For att uppna detta kravs en avvdgning mellan olika
ansprak med hinsyn till viktiga egenskaper samtidigt
som villkoren uppfylls. Det dr viktigt att alla ansprak,
hénsyn och villkor beskrivs pa ett likvardigt sétt sa att
alla aspekter kan végas in i en vl balanserad utform-
ning. Egenskaperna kan forslagsvis sorteras i f6ljande
grupperingar:

. omgivningens ansprak
- trafikens ansprak

- hiénsyn till viktiga egenskaper
o villkor att uppfylla.

Stadsrummet respektive omgivande landskap paverkar
hur gatan och vigen kan utformas och gestaltas. I pro-
jektet ar det darfor viktigt att projektor och gestaltare
samverkar 16pande i processen. Vagen paverkar och
fordndrar landskapet, och valet av lokalisering och

utformning av vigen behover anpassas till miljon och
dess karaktirsdrag och annat som forekommer inom
vagens influensomrade. I titorter &r attraktiva stads-
miljoer ett viktigt ansprak vid gatuutformningen.

Transportsystemets  utformning, funktion och
anvandning ska dels sékerstélla samhallsekonomiskt
effektiva och langsiktigt hallbara transporter, dels ge
alla en tillganglighet med god kvalitet och anvidndbar-
het. Detta bidrar sammantaget till en utvecklingskraft
ihelalandet. For att uppna dessa mal for transportsys-
temet méste ett gatu- och vagnat uppritthallas som dr
vl avvigt mot alla trafikantgruppers tillganglighets-

ansprak.

Syftet med transportsektorn ér att tillgodose tillging-
lighet och det maste ske inom ramen for ett héllbart
sambhille. Eller som Trafikverkets vision uttrycker det:
“Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt”. Hin-
synsmalen sdkerhet, milj6 och hilsa fungerar som
ramvillkor f6r funktionsmalet tillgdnglighet.

Milj6

punktlighey

Tillgénglighet

véindbarn®

Figur 4: Tillganglighet maste utvecklas inom ramen for
ett hallbart samhélle. Kéalla: Trafikverket

Framtida drift och underhall av vig- och gaturummen
ar en viktig aspekt i utformningsskedet. Anldggningen
ska skotas under avsevird tid och investeringens andel
av livscykelkostnaden ar som regel en mindre del.
Utformningsprocessen maste darfor sdkerstélla att
anldggningen anpassas for driftskedet.

Det finns lagar och foreskrifter som &r givna forut-
sattningar och villkor i utformningsprocessen. Andra
krav och villkor att forhalla sig till ar regelverket i VGU.
Utéver detta finns tekniska handbocker, riktlinjer med
mera for savil Trafikverket som f6r kommunerna.

Del I | Kvalitetssékrad utformningsprocess



Systematisk process

Samspelet mellan VGU och VGU-guiden

Regelverket Viagars och gators utformning, VGU,
galler vid projektering av statliga vigar och bestar
av krav- och raddsdokument. Regelverket innehaller
en rik kunskap om tekniska egenskaper och tillamp-
ning av dem, men det innehaller inte arbetsging och
process for att omsdtta regelverket till en vl balan-
serad och accepterad utformning. Det behovs darfor
en malinriktad arbetsprocess som ar systematisk och
vars delresultat forankras bland de som beroras. Detta
ar bakgrunden till att VGU-guiden togs fram och nu
utvecklas vidare.

Denna handbok beskriver utformningsprocessen
och ger stod till en systematisk arbetsgang och dven
stod for dialog och forankring. Beskrivningen av
projekteringsgéngen ger stod for den trafiktekniska
utformningen, men for att ge en balanserad 16sning
utifran alla aspekter dr en vil fungerande dialog och
forankring avgérande.

VGU

Stod for principutformning hdmtas ur VGU:s krav-
och rédsdokument samt i VGU-guiden Stodjande
kunskap samt fran andra stdjande dokument.

For Trafikverket ér reglerna obligatoriska vid nybygg-
nad och stérre ombyggnationer. Fér 6vriga ombygg-
nadsitgirder ska VGU tillimpas i normalfallet.
Bestillaren kan for dessa atgéirder besluta om avsteg
fran VGU:s krav i det aktuella projektet, nir kravet
inte anses rimligt. For kommunala vaghallare &r VGU
vigledande.

VGU ir strukturerad med val av trafikteknisk stan-
dard, gemensamma krav samt de olika utformnings-
elementen sektion, linjeféring, korsningar, héllplatser
och Ovriga sidoanlaggningar. Dessa delar ingar i
framtagandet av principutformningen. De resterande
avsnitten i VGU med viagmarkeringar, vigmérken,
trafiksignaler, vdg/gatubelysning samt miljo- och hal-
sodtgérder tillampas forst vid detaljutformningen.

VGU kan liknas vid en byggklosslada dar utformning-
en successivt byggs upp av de olika byggklossarna. Sek-
tion byggs exempelvis upp ifran den dimensionerande
trafiksituationen. Sidoomradet byggs upp beroende pa
sakerhetskrav, krav pa gestaltning med mera.

Linjeforingen inpassas i landskapet, en integrerad
landskapskaraktarsanalys hjdlper projektet att forsta
platsen och ger en bild av krav pa gestaltning. I tdt-
orten ger kvartersbildningar och byggnader de linjer
som ger gatan en del av dess karaktir. Vag-/gaturum-
met “mobleras” med ytskikt, vegetation, gatumébler,
belysning och sa vidare.

Systematiskt arbete

Arbetsgangen vid vdg- och gatuutformning &r en
stegvis process, ddr projekteringsgdngarna i denna
handbok hjédlper utformaren att analysera de olika
stegen for framtagande av linjeforing, sektion, kors-
ningstyp, busshallplats och cykel- och gangpassager.
Utformaren hénvisas i varje steg till aktuella avsnitt
i VGU:s krav- och radsdokument, vilket ger ett inte-
grerat arbetssitt mellan VGU-guiden och VGU. Vid
tillimpning av VGU-guiden forutsétts utformaren
parallellt hamta st6d i VGU:s krav- och radsdoku-
ment, samt andra stddjande dokument.

VGU-GUIDEN

Vagars och gators utformning

i

WY

—
—

Vagars och gators utformning

Figur 5: Vid tillampning av VGU-guiden ar det viktigt
att utformaren parallellt hamtar stéd i VGU:s krav -och
radsdokument samt i VGU-guiden Stddjande kunskap.
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UTRYMME

Figur 6: lllustration av metodval i rela-
tion till var i planeringsprocessen man
befinner sig; ju tidigare i processen,
desto 6ppnare dialog. Kalla: Storstad -
samtal om problem och I6sningar. Ett
forsknings- och utvecklingsprojekt pa
uppdrag av Vagverket.
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Dialog och férankring

Det ér vdsentligt att vag-/gatuutformningen forankras
i samrad med de som paverkas eller paverkar den.

Vigens och gatans utformning péverkar bade enskilda
personer och trafikantgrupper, varudistribution och
andra typer av verksamheter. Mojlighet till insyn och
paverkan i ett arbete med utformning 4r viktig, dels for
att kunna tillmotesgé olika typer av ansprak och syn-
punkter som inte till fullo beaktats, dels for att minska
risken for 6verklaganden av utformningsforslaget och
darmed tidskrdvande omarbetningar. Genom en tidig
dialog med olika parter skapas en mojlighet till storre
forstaelse mellan de berérda. Darmed skapas bittre
forutsittningar for acceptans for en utformning som
ar bra for de flesta men for négra bara acceptabel.

Samrad tar tid och krdver god planering samt for-
maga att kommunicera. Som regel dr det bra att sam-
rada efterhand som kunskapsunderlaget och utform-
ningen vaxer fram. Om samridet kommer in for sent
kan relevanta synpunkter bli svarare att ta hansyn till,
samtidigt som de som berdrs inte kdnner delaktighet
i det som tas fram. Samradets syfte 4r att sprida infor-
mation, inhdmta kunskap och information samt ge de
berorda ett tillfille att komma till tals.

Formerna for samradet ar reglerat i viglagen respek-
tive plan- och bygglagen.

Den 6vergripande utformningsprocessen

Utformningsprocessen ar en beskrivning av hur en
kvalitetssidkrad utformningsprocess kan se ut.

Arbetsmomenten tar sin utgdngspunkt i Deming-
cykeln, uppkallad efter dess upphovsman Edwards
Deming och sedan flera decennier en naturlig del i ett
kvalitetssdkrat arbetssdtt. Mellan varje arbetsmoment
utvecklas och konkretiseras malen och en férank-
ring sker genom dialog/samrad med berdrda parter.
Arbetsprocessen ger stod for medvetna val, lyhordhet
for en bred kompetens och 6ppenhet for de problem-
stillningar som bor hanteras.

Arbetsprocessen avslutas med ett 6verlimnade samt
en aterkoppling av erfarenhet till berérda.

Processen fokuserar pa utformningen av védgen eller
gatan dar olika dmnesomraden och intressen ska
beaktas i utformningen, for att ge en god helhets-
16sning.

Figuren pa nésta sida som illustrerar utformningspro-
cessen 4r linjér fran start till slutleverans. I verklighe-
ten kommer dock processen inte att vara helt linjir,
utan det kommer att uppsté situationer da projektet
behover ga tillbaka till tidigare moment och gora nya
val i processen. Detta illustreras i figuren med bakat-
pilarna mellan momenten. Det kan vara nodvandigt
med ett eller flera steg tillbaka i processen.

Del | | Kvalitetssakrad utformningsprocess



2.UTFORM-

NINGS-
BESKRIVNING

1. Start.

Processen for vdg- och gatuprojekteringen inleds med
att beskriva projektets dndamal och dess mél och
forutsattningarna. Hér beskrivs ocksd hur dialogen
och forankringen ska ga till. Underlag fran tidigare
planeringsskede, till exempel en dtgardsvalsstudie, en
landskapsanalys eller en trafikutredning, blir en del av
beskrivningen av projektet.

2. Utformningsbeskrivning

En fordjupad beskrivning tas fram som anger det ons-
kade tillstandet, och i forekommande fall beskrivs dven
de nuvarande forhéllandena, till exempel omgivnings-
och miljoforhallanden. Utformningsbeskrivningen ska
forankras med berorda parter.

For den statliga processen bendmns detta moment
“Forutsattningsanalys” och for den kommunala pro-
cessen kallas den f6r “Gaturumsbeskrivning”.

3. Principutformning.

Utifrdn de férankrade utformnings- och malbeskriv-
ningarna formas alternativa principutformningar
till val balanserade l6sningar — en balans som ibland
accentueras av att nagon egenskap prioriterats. Alter-
nativen konsekvensbeskrivs och vérderas utifrdn sin
maluppfyllelse. De framtagna principutformningarna
férankras genom antingen ett formellt samréad eller
via dialog med berdrda parter.

4. Detaljutformning.

Detaljutformning handlar om att konkretisera vad
som bestdmts i steget principutformning och att vid
behov gora kompletterande val. Detaljutformningen
ar omfattande men ska dnda inte omfatta mer dn vad
som dr relevant infér att bygghandlingen ska tas fram.

Detaljutformningen férankras genom dialog med
berorda parter.

5. Slutleverans

Processen for vdg- och gatuprojekteringen fullf6ljs
med att upprétta ritningar och en PM. Den samlade
informationen ska ligga till grund for upprattande av
bygghandling. I samband med &6verlimnandet gors
ocksa en erfarenhetsaterforing av bade arbetsprocessen
och tillimpningen av VGU:s krav- och radsdokument.

Del | | Kvalitetssakrad utformningsprocess
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Del Il

Statlig utformningsprocess

Planering av statlig viag

Vagplan/

Atgardsval o
jarnvagsplan

Bygghandling Byggskede

Figur 7: Processen for infrastrukturatgarder, fran idéstadiet till byggande.

Denna handbok hanterar endast skedet for vagplanen.

Den statliga utformningsprocessen startar normalt
sett med en éatgdrdsvalsstudie eller en annan utred-
ning i tidigt skede, som ligger till grund for arbetet
med en eventuell vagplan. Nar vigplanen ér faststalld
kan arbetet med bygghandling paborjas.

Denna handbok beskriver den statliga utformnings-
processen utifran vagplaneskedet, men metodiken for
val av utformning kan éven tillimpas i tidiga plane-
ringsskeden och i bygghandlingsskedet.

Handboken fokuserar pa sjilva végprojekteringen.
Ovriga planeringsprocesser beskrivs endast dversiktligt.

Beskrivning av den statliga utformningsprocessen ér
ett reckommenderat arbetssitt och VGU-guiden ér ett
komplement till Trafikverkets ledningssystem.

Végprojekteringen ar en del i Trafikverkets huvud-
process "Genomfora atgirder pé vigar och jarnvagar’,
GA-processen.

Planldggningsprocessen regleras i lag

Planldggningsprocessen regleras i viglagen (1971:948).
Resultatet av planldggningsprocessen och utform-
ningen av védgen beskrivs och redovisas i en vagplan

AL

situationen

Jritiera

Figur8: Metodiken for atgardsvalsstudier

Prive

samt en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) eller en
miljébeskrivning. Sma okomplicerade dtgirder pa en
befintlig vdg kan i vissa fall genomforas utan formell
planldggning. Omgivningen far di péaverkas enbart
marginellt av atgirden, forutom den paverkan som
vigen redan innebédr. Om det beh6évs mer mark maste
det kunna ordnas genom avtal med markégaren. Exem-
pel pé sadana atgarder kan vara att gora smarre juste-
ringar av en vég eller bygga en bussficka. Om marka-
garen inte lamnar sitt medgivande maste Trafikverket
gora en formell planldggning och ta fram en végplan.

Atgirdsvalsstudie (3vs)

Planldggningen av vig bor foregas av forberedande
studier med syfte att analysera och prioritera forslag
till atgdrder i transportsystemet utifran fyrstegsprin-
cipen. Trafikverket har valt att bendmna dessa studier
atgirdsvalsstudier (AVS). Syftet med en AVS ir att ge
underlag for att bestimma vad som ska goras for att
16sa transportbehovet.

Atgirdsvalsstudien behandlar vilka typer av atgirder,
oavsett trafikantgrupper, som ar mojliga for att 16sa
ett transportbehov. Resultat av studien kan vara att
det behovs atgarder for att minska efterfragan pa

»; o7 N inri ktning

tinkbara Dcoh rekommendera
16sningar atgirder
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Atgardsvalsstudie
enligt fyrstegsprincipen

Atgardsbank

PRS-

Overgripande planering \ |

f
‘E Planering av
| av infrastruktur /= valda objekt

- J

transporter, atgirder for effektivare anvindning av
befintlig infrastruktur och om-och nybyggnadsatgir-
der. Det ér forst om den forberedande studien leder
fram till att 1sningen 4r en vigbyggnadsatgard som
planldggningen ska starta. Planldggningen handlar
sedan om att utreda hur vagbyggnadsatgirden ska
genomforas.

Atgirdsvalsstudien blir ett viktigt underlag for den
fysiska planldggningen.

I rapporten “Atgirdsvalsstudier — nytt steg i plane-
ring av transportlosningar, Trafikverket 2012:206”
beskrivs processen for atgardsvalsstudier.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar vigledande i Trafikverkets arbe-
te for att sakerstalla effektiva och hallbara 16sningar.
Den tillimpas for att sakerstélla en god resurshushall-
ning och for att atgiarder ska bidra till en héllbar sam-
hillsutveckling. Det kan t ex handla om att minska
resbehovet eller att 6ka andelen som gar, cyklar eller
aker med kollektivtrafiken.

utnyttjande av befintligt
vagnit och fordon

% Atgirder som ger effektivare

v 5 N B B

Atgirder som kan paverka
transportbehovet (efterfrigan)
och val av transportsitt

.

/

Figur 9: Atgardsvalsstudien &r ett det forsta steget
i planeringsprocessen. Kalla: Trafikverket.se

\— Genomférande |

S =1

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och
av var infrastruktur.

1. Tank om. Kan transportbehoven minskas eller
andra transportsitt anvindas? Kan behovet av
resande paverkas? Kan viss trafik som i dag gér pa
vig flyttas over till jarnvdg? Kan kollektivtrafiken
utvecklas?

2. Optimera. Kan végnitet utnyttjas effektivare, till
exempel genom hastighetsanpassning, variabla
hastigheter eller trafikreglering?

3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom for-
battringar och mindre ombyggnader, till exempel
breddning, forlingning av plattformar vid statio-
ner, ritning av kurvor eller férstarkning?

4. Bygg nytt. Krivs nyinvesteringar eller storre
ombyggnader, till exempel en ny trafikplats, ny
m&tesstation eller en helt ny vag?

Figur 10: Ett kontinuerligt arbete med verk-

| Nyinv@steringar samheter och projekt i fyrstegsprincipens
1) DCh storre steg 1 och 2 minskar behovet av atgarder i
el ombyggnader steg 3 och 4.

Del Il | Statlig utformningsprocess
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Ekonomisk planering och intern bestallning

Efter atgardsvalsstudien startar den 6vergripande pla-
neringen av de projekt som foranleder en infrastruk-
turférandring. Nér den dr klar planeras och utformas
sedan planeringen och utformningen av de valda pro-
jekten. Efter provning och godkdnnande kan objekten
genomforas. Den 6vergripande planeringen pa Tra-
fikverket sker inom verksamhetsomrédet Planering.

Verksamhetsomradet Planering sammanstiller en
“atgardsbeskrivning” med “inriktning utformnings-
standard” med kostnader och samhillsekonomiska
bedémningar (SEB). Denna sammanstillning utgor
bestallning som 6verlamnas till utférande verksam-
hetsomrade for fortsatt utveckling och konkretisering
fram till genomférande.

Tre regeringsbeslut krévs for att ett projekt enligt typ-
fall 5 ska kunna starta, namligen beslut om:

1. faststillelse av nationell plan
2. att ett projekt kan byggstarta ar 4-6
3. att ett projekt kan byggstarta ar 1-3.

Regeringen fattar arligen beslut om byggstarter ar
1- 3 respektive ar 4-6. Det arliga besluten innebar att
ett projekt kan omprovas varje ar. Som underlag for
regeringens beslut lamnar Trafikverket arligen:

1. forslag till byggstarter ar 1-3 resp. 4-6 och infor-
mation om aktuellt planeringslage

2. finansiering, andel alternativ finansiering pa
objektniva

3. forslag pa atgarder som ska tillatlighetsprovas.

Planldggningsprocessen

For atgirder som i lagens mening utgdr byggande av
vag stills krav pa att uppritta en vigplan. Nar vig-
planen vinner laga kraft ger den véghallaren rtt att
genomfora den planerade atgarden samt ta 15 redovi-
sad mark i ansprak. Vagen far borja byggas forst sedan
vagplanen har vunnit laga kraft.

Kravet pa vigplan omfattar inte det som véglagen
bendmner som driftitgarder, eftersom dessa inte
utgér byggande av vig. I lagstiftningen finns dven
bestimmelser om att dtgédrder som normalt utgor
byggande av vig, i sdrskilda fall inte ska omfattas av
kravet pa vagplan nér de faller under bestimmelserna
for smé och okomplicerade atgarder.

Utgangspunkten for prévningen av vigplanen &r att
nér en vag byggs ska den ges ett sadant lage och utfor-
mas sé att andamalet med végen uppnds med minsta
intrang och oldgenhet och utan oskilig kostnad.
Hénsyn ska tas till stads-och landskapsbilden och till
natur-och kulturvirden.

Dessutom ska bland annat reglerna om allmén hén-
syn, riksintressen, hushallningsbestimmelser samt
miljokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas.

Trafikverket bendmning pa denna lagstadgade fysiska
planering 4r planldggningsprocessen. Styrande for vilka
delar av processen som ska genomforas dr huruvida:

« projektet kan antas medféra betydande miljo-
péverkan

- alternativa lokaliseringar ska studeras

« projektet behover tillatlighetsprovas.

Planldggningsprocessen styr hur Trafikverket, s som
planuppréttare for vagplaner, ska agera gentemot de
som berdrs av den planerade dtgdrden samt Gvriga
intressenter i den fysiska planeringen. Exempel pa
dessa kan vara kommuner, lansstyrelser, enskilda som
sarskilt berors, allmanheten samt 6vriga organisationer
och myndigheter.
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SAMRAD

Figur 11. Har visas i vilket skede av planeringsprocessen samraden sker.

Kélla: Planlaggning av vagar och jarnvagar, Trafikverket

Samrad

Samréd ér en fortlopande process som pagar under
hela planliaggningsprocessen fram till kungorande
for granskning. Samradet maste ha olika inriktning
beroende pé hur lingt i planldggningsprocessen man
kommit. Vilka fragestdllningar som ar aktuella att
samrdda om 4r beroende av om det ér tidigt eller sent
i planldggningsprocessen. Samrdd ska genomféras
sd att det ar mojligt att forsta och paverka projektets
forslag till lokalisering och utformning som lidggs fast
successivt under planldggningen. For att samradet ska
bli meningsfullt méste det bedrivas som en process
dér saval samradskrets som underlaget for samrédet
kan variera.

Formerna for samradet och antalet samréadstillfal-
len far anpassas till omstandigheterna i det enskilda
fallet. Agare till fastigheter dir mark eller utrymme
kan komma att tas i ansprak for vigen ska dock alltid
erbjudas minst ett samradsmote pa orten. Inbjudan
till samrad ska skickas ut med brev, kungorelse i orts-
tidning eller pa annat lampligt satt.

Samréddsunderlag dr bendmningen pé den status som
planen har under planldggningens tidiga faser, fram
till och med lénsstyrelsens beslut om betydande mil-
jopaverkan. Samradshandling ar bendmningen pa
den status som planen har vid utformning av loka-
liseringsalternativ och vid planutformning. Detta
illustreras i ovanstaende figur.
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Samlad effektbedémning (SEB)

Trafikverket har ett samlat ansvar for samhallsekono-
miska analyser. Den statliga forvaltnings-myndighe-
ten Trafikanalys har en granskande roll. Trafikverket
ska utveckla, forvalta och tillimpa metoder och
modeller for samhallsekonomiska analyser inom
transportomradet, inklusive efter-kalkylering och
successiv kalkylering.

Sambhillsekonomisk analys (kostnads-nytto-analys
eller CBA) dr en metod for jamforelse av kostnader
och nyttoeffekter och bedomning av 16nsamhet och
effektivitet for sambhillet som helhet. Nar analyser
gjorts redovisas resultaten i ett dokument kallat Sam-
lad Effektbeddmning (SEB).

SEB ir ett samlat sitt att presentera Trafikverkets
beslutsunderlag. Den samlade effektbedémningen
innehaller sambhéllsekonomisk analys, fordelnings-
analys och transportpolitisk maluppfyllelseanalys.
SEB foljer en atgird eller ett atgardsforslag “fran vag-
gan till graven” genom planeringsprocessen, det vill
sdga fran atgardsval till bygghandling.

Trafikverkets samhallsekonomiska analysverksamhet
har utarbetats utifran helhetssyn, kvalitetsgranskning
och 6ppenhet och ska utgd fran verifierbara fakta,
vetenskap och beprovad erfarenhet. Samhillsekono-
miska kalkyler som gors av eller at Trafikverket ska
alltid presenteras inom ramen for en bred SEB.

SEB anvinds for att kunna foresla ritt atgirder, kunna
beskriva konsekvenser och i uppféljning kunna for-
klara varfor det blev som det blev.

Effektsamband beskriver hur nagot ar, eller hur det
kan forvintas bli, utifran givna forutsittningar och
verifierade samband. Detta ska avvigas mot de mél
som finns om 6nskad utveckling. Vid planering och
beslutsfattande kombineras beslutsunderlaget byggt
péa effektsamband med planeringsunderlaget som
utgar fran hur tillstindet bor vara eller bli.

 SEB gors nér en atgard ingar eller kommer att 17
omfattas av géllande eller kommande langsiktiga
planer. SEB revideras nir kostnadskalkylen ses
over

- en SEB upprittas och revideras utifran Trafikver-
kets gallande trafikprognoser, effektsamband,
effektmodeller, prognos-och analysverktyg

« SEB ska granskas, godkdnnas och publiceras av
verksamhetsomradet Planering.

Nér ett objekt utvecklas efter atgardsvalsstudien sker
en fortlopande avstimning mot den ekonomiska pla-
neringen. Om objektet vixer i omfattning och inte
ryms inom den ursprungliga kostnadsramen, gér pla-
neringen tillbaka i ett eller flera steg i planeringsked-
jan for att korrigeras ndr det giller omfattning och/
eller kostnad. Nar en anldggningskostnadskalkyl ses
over pa grund av olika skeden eller for att férandring-
ar sker for tdnkt anldggning, bor ocksa SEB ses over.

EVA - Effekter vid vaganalyser
Berakningsmodellen

EVA anvinds for att berdkna effekter och samhalls-
ekonomi for enskilda végobjekt eller trafiksystem
inom vagtransportsystemet. EVA kan anvéndas for att
analysera bade nybyggnads-och forbittringséitgérder
och for att folja upp konsekvenser av genomférda
investeringar. Typiska vagobjekt ddr EVA anvinds ér
byggande av vajerréacke och forbifart vid en mindre ort.

Trafikverket dger och forvaltar EVA och ansvarar for
vidareutveckling av verktyget.
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Moment 1 - Start av utformningsprocessen

2.FORUT-
SATTNINGS-
ANALYS

3.PRINCIP-
UTFORMNING

'

v 4.DETALJ-
UTFORMNING

Figur 12: Den statliga utformningsprocessen startar med en atgardsbeskrivning och slutar med en
granskad handling som ligger till grund fér en bygghandling. (BMP=Betydande Miljé Paverkan)

Beskrivning av atgirden

Atgirdsvalsstudien utmynnar i ett &vergripande
inriktningsbeslut och eventuella fysiska vigatgarder
fors in den ekonomiska planeringen. Om en atgérd
ska genomforas upprittas en atgirdsbeskrivning som
beskriver omfattningen pa atgirden samt dess funk-
tion, mal och syfte. Hur detaljerat atgirden beskrivs
kan variera med hénsyn till typ av atgird och forut-
sittningarna i det aktuella fallet.

Atgirdsbeskrivningen bor dock alltid innehalla en
inriktning for visentliga utformningsval. Det &r vik-
tigt att det framgar vad som ér beslutat och vad som
aterstér att utreda. Inriktningen kan finnas beskriven i
atgardsvalsstudien men det kan ocksa behévas ett visst
ytterligare utredningsarbete. Atgirdsbeskrivningen
ligger till grund for verksamhetsomrade Planerings
bestillning till Investering av ett genomférande av
atgarden. Principen framgér av figuren nedan.

7 Verksamhetsomrade
Planering

Infor mottagande av bestillningen genomfér verk-
samhetsomrade Investering en sa kallad *TKI-sak-
ring’, dar projektets forutsittningar kopplat till Tid,
Kostnad och Innehall sikerstalls for att i sd tidigt
skede som mojligt bedoma projektets genomforbar-
het. Vid behov justeras bestillningen.

Efter att bestdllningen mottagits tar verksamhetsom-
ride Investering fram en projektspecifikation som
beskriver omfattning, syfte, maél, tidplan, budget,
organisation med mera (enligt gillande mall). Nar
projektspecifikationen dr godkand kan projektering-
en paborjas samtidigt som planlaggningsprocessen
kan starta i de fall da det kravs en vagplan.

_______________

~ -

N // Verksamhetsomrade *,
Investering

Figur 13. | figuren illustreras vad som ligger till grund for en bestallning

av en atgard i den statliga utformningsprocessen.
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Val av inriktning pa utformningen

De krav som stills vid om-och nybyggnad av infra-
struktur utgors av dels definitiva krav dels mél. Ibland
kan mélen vara motstridiga. Inriktningen fér utform-
ningen kan inte bara utga ifran trafikens behov utan
maste dven beakta ménga andra aspekter. De defini-
tiva kraven ska uppfyllas och bestar huvudsakligen av
lagstiftning eller myndighetsforeskrifter. Lagstiftning
kan dock aven innehalla krav som inte ar lika defi-
nitiva och dér avvigning behovs mellan olika krav. I
den man en viss utformning eller 16sning alltid eller
i varje fall normalt ger god méluppfyllelse for de
transportpolitiska malen, kan detta formuleras som
generella krav. I andra fall kommer méaluppfyllelsen
att vara alltfor beroende av objektspecifika forutsatt-
ningar, och generella krav kan da inte anges. VGU
innehaller en blandning av krav med olika bakgrund.
Det finns fasta krav i form av “villkor” som alltid ska
foljas, och ofta ar detta kopplat till trafikreglering och
att utformningen ska stodja de trafikregler som finns.
Men direfter kan dagens krav sorteras ut efter en fly-
tande skala fran krav som ~alltid” bor gilla eftersom
de (s& gott som) alltid ger god maluppfyllelse. Det
kan vara sddant som méste vara pa ett visst sétt for att
trafikeringen eller underhallet ska fungera pé vettigt
sitt. Langre fram pa skalan finns sddant som under
normala forhéllanden ger god mélavvagning, men
dér avsteg kan vara motiverat om de platsspecifika
forhallandena ar speciella pa négot sitt.

Omgivningspaverkan kan vara sirskilt besvirlig,
eller s& ar kanske de byggnadstekniska forhallandena
osedvanligt svara. Ytterligare langre fram langs skalan
sa gar det inte ldngre att ange krav, utan det handlar
istillet om en inriktning som behéver prévas i det
enskilda fallet. Denna inriktning beskrivs i VGU
KRAV Kkapitel 5 ”Trafikteknisk standard”

I figuren nedan illustreras hur krav kan sorteras efter
en flytande skala fran villkor och krav till inriktning.

Griansen mellan krav och inriktning for trafiktekniska
standardval (i kap 5) ér inte knivskarp. Generellt sett
ar standardval sddant som inte kan formuleras som
definitiva krav. Ofta limpar sig krav bést pa detalje-
rad nivd medan standardval handlar om mer &ver-
gripande standard sasom hastighet, vagtyp etcetera.
Det finns dock ofta begridnsningar for vilka val som ar
mojliga. Kapitel 5 innehaller dérfor inte bara inrikt-
ning utan dven vissa krav och begrinsningar.

Eftersom de platsspecifika férhéllanden kan variera
stort kan det i vissa fall dven vara motiverat med
dispens frén ett generellt krav for att sammantaget
far en sa bra och rimlig maluppfyllelse som mojligt
- samtidigt som det ocksé finns definitiva krav dar
dispens inte kan ges. I de fall dispens dr motiverat ska
dispens sokas enligt den faststillda avstegsrutin som
finns. Beslut om dispens tas av ansvarig chef efter att
ansokan har hanterats av sirskilt utpekade dispens-
handldggare.

Vid all projektering stélls man infor att det finns mer
an en mojlig utformning eller 16sning, dar “mojlig
utformning” innebdr att villkor uppfylls och att mal-
uppfyllelsen bedéms “rimlig”. Svérigheten &r i stort
sett alltid forknippad med hur olika mal ska viktas
mot varandra. For att hantera detta finns omfattande
stod som sé langt mojligt ska anvindas, exempelvis
effektsamband och samhéllsekonomiska beraknings-
modeller, underlag for berdkningar av livscykelkost-
nad (LCC) med mera. Utdver detta finns ett nirmast
oandligt antal objektspecifika fragestallningar och val
som man stills infor i enskilda projekt.

Hallplatsutformning

Hastighetsgrans S.Ik.t Racken
Vat Linjeféring Vagmarken
ol Sakerhet Vagmarkering
Separeringsform akerhetszon iiel
Slantutformning Trafiksignal

4 ) GEEmm—

Inriktning

Krav Villkor

Figur 14: | figuren illustreras hur krav kan sorteras efter en flytande skala

fran villkor och krav till inriktning.
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Det finns en diskussion om i vilket skede beslut om
trafiktekniska standardval ska tas. Ska det tas redan
under en atgirdsvalsstudie eller ska det framga i en
atgardsbeskrivning? Eller vad kan bestimmas under
20 planlaggningen? I praktiken kommer detta att kun-
na behova variera beroende av typ av projekt. Ibland
kan beslut tas tidigt, ibland behdver man utreda mer
ingéende innan beslut kan tas. Och ofta beh6vs den
informations-och kunskapsinhdmtning som sker
under en planldggning for att man ska kunna fatta ett
bra beslut.

Val av trafikteknisk standard kan delas in i tre grupper:

« avgransning
- funktion

« hiansyn.

Den forsta gruppen handlar om projektets avgrins-
ning: vad som fysiskt ska inga och vilken den dimen-
sionerande livslangden ska vara. Det handlar ocksa
om atgirdstyp vilket i sin tur indikerar bland annat
omfattning och hur regelverk ska tillimpas.

Dessa val bor atminstone i stora drag vara bestamda
infor en planliggning.

Nista grupp ger inriktning fér funktionen. Visent-
liga matt handlar om servicenivan som &r ett matt
for storningskinslighet och darmed tillforlitlighet,
dimensionerande trafikantslag och framkomlig-
hetsstandard. Hit hor vilka trafikantslag som kunna
anvianda anldggningen och det kan ocksa vara fraga
om prioritering mellan trafikantslag.

Framkomlighetsstandard ger stod for val av referens-
hastighet, korsningstyper, krav pa omkoérningsmoj-
ligheter mm. Hir kan ocksd ingd om végen utgor
omledningsvag och behover anpassas med hinsyn
till det. Detta ar grundldggande funktioner och det
bor finnas en tydlig inriktning infér projektering och
planskede for vad som ska uppnas.

Utéver detta beskrivs om det finns behov av sarskild
hénsyn i form av landskapsanpassning mm, eller
andra sarskilda behov som exempelvis service-eller
rastplatser. Aven hir kan en inriktning behova finnas
infor planldggningen, men kan variera beroende av
typ av projekt.

Vad som dr bestamt infor en planldggning behover
dock kunna variera mellan olika typer av projekt. En
projektering och planliggning kan exempelvis avse
ombyggnad till cirkulationsplats och da ar forstds
beslutet om korsningstyp redan taget innan projek-
teringen péborjas. Men i ett annat fall kan planligg-
ningen omfatta uppgradering till moétesfri vig och da
kanske man dnnu inte har underlag nog f6r beslut om
vilka korsningstyper som ska viljas lings strickan,
eller hur olika enskilda anslutningar ska hanteras.
Ofta giller att ju mindre projekt desto noggrannare
definierat infor en planlaggning och vice versa. I de
allra flesta fall bor dock alla trafiktekniska standardval
vara beslutande senast under framtagande av végpla-
nen. Detta eftersom standardvalen paverkar anldgg-
ningens funktion och dess omgivningspaverkan.

Trafikteknisk standard bor beslutas for nedan angivna
omraden (anpassat till vad som ér relevant for aktuellt
projekt). Beslutade val ska dokumenteras och motiv
for val ska anges. I den fortsatta processen kan ytter-
ligare val av trafikteknisk standard behova goras. For
stod vid val av trafiktekniska standard, se VGU kap 5.

» Avgransning atgarder.

» Trafikteknisk livslangd och serviceniva

» Dimensionerade trafikslag (inkl GCM-trafik)
» Referenshastighet

» Vagtyp och typsektion

» Sikt- och linjefring

» Landskapsanpassning

» Korsningar

» Plankorsning mellan vag och jarnvag

» Hansyn till GCM-trafikanter

» Faunaatgarder

» Kollektivtrafikstandard

» Rastplatser

» Omledningsvag

» Noduppstallning och serviceplatser

» Vagvisningsstandard och vagmarkeringar

» Vagbelysning
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Projekteringens olika steg

For att underldtta upphandling av projekterings-
uppdrag finns sérskilda uppdragsbeskrivningsmal-
lar (UB-mallar) framtagna. Projekteringskraven
ar beskrivna som dels generella krav i form av ett
grunduppdrag, dels krav kopplat till sdrskilda for-
djupningar. Vid upphandling dberopas ett grundupp-
drag kompletterat med de eventuella fordjupningar
som bedoms behdvas som grund fér projekteringen.
Projekteringen utfors vanligtvis i tva steg, projekte-
ringsfas I och II. Under projekteringsfas I utfors pro-
jekteringen till den detaljeringsnivd som behovs for
framtagande av en vigplan. Under projekteringsfas
IT utférs detaljprojektering till den nivd som behovs
for en bygghandling. VGU-guiden beskriver endast
utformningsprocessen for projekteringsfas 1.

Projekteringen inom respektive fas behover i sin tur
ocksa ske stegvis. Detta géller framfor allt under pro-
jekteringsfas I, det vill sdga den projektering som sker
kopplat till framtagande av vagplan. Detta beskrivs
som framdrift och anges i form av besluts-och leve-
ranspunkter. Dessa punkter utgors av de steg som styrs
av den formella planldggningsprocessen kompletterat
med steg kopplat till utformningsprocessen. Vilka
besluts-och leveranspunkter som behovs kan variera
mellan olika projekt men kan omfatta foljande:

Foére beslut om betydande
miljépaverkan (BMP)

Aktivitet: Forberedande arbeten och upprittande av
underlag for BMP-beslut.

Besluts-och leveranspunkter:

- Leverans av férutsdttningsanalys

« Leverans av underlag f6r BMP-beslut

Efter beslut om BMP (om alternativa
lokaliseringar ska utredas)

Aktivitet: Utredning och projektering av tankbara
lokaliseringar.

Besluts-och leveranspunkter:

o Leverans av underlag for bortval

o Leverans av principutformning for tankbara alter-
nativ (avser vagobjekt)

o Leverans av lokaliseringsutredning

Efter beslut om BMP

Aktivitet: Fortsatt projektering Besluts-och leverans-
punkter:

« Leverans av principutformning (avser vigobjekt)

o Leverans av detaljutformning (avser vigobjekt)

Aktivitet: Plan med underlag fardigstills Besluts-och
leveranspunkter:

o Leverans av fardigstalld plan med underlag inklu-
sive (avser fall dir MKB ingér)

« Leverans av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
for godkdnnande av lansstyrelsen (om MKB ingér)

Granskning

Aktivitet: Leverans av plan med underlag f6r gransk-
ning och atgirder efter granskning

Besluts-och leveranspunkter:

o Leverans av plan med underlag fér granskning
o Leverans av granskningsutlatande

o Leverans av underlag for lansstyrelsens yttrande
over planen
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Faststallelse

Aktivitet: Leverans av plan med underlag for faststéllelse
Besluts-och leveranspunkt:

+ Leverans av plan med underlag for faststillelse

Vigprojekteringens prioriterade leveranser

Prioriterade leveranser

Tre besluts-och leveranspunkter dr sdrskilt vasentliga
vid projekteringen i samband med framtagande av
vagplan:

forutsittningsanalys
o principutformning

« detaljutformning.

Alla stegen beskrivna ovan foljer den gang som behovs
for ett rationellt genomforande av projekteringen och
ska ses som avstimningspunkter under projektets
géng. Redovisning ingér i normal uppféljning av pro-
jektets framdrift och ska inte medféra extra arbete i
form av sarskild redovisning eller pa annat sitt tynga
projekteringsarbetet.

Kopplingen mellan vigutformningsprocessen och
planldggningsprocessen framgar av figur 15.

Forutsattningsanalys Principutformning Detaljutformning

W 1 2
Samrdd om dtgdrdens lokalisering, utformning och miljépdverkan Cundérande och Fastetalleles
Samrddsunderlag Samrddshandling Reviderad gn:\ngsknin g av v gp lan

Underlag BMP-beslut Ev. lokaliseringsutredning

Planliggningsprocessen for en vigplan

samrddshandling

Figur 15: De olika stegen for vagprojekteringen och kopplingen mellan vagutformnings-

processen och planlaggningsprocessen.
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Moment 2 - Férutsattningsanalys

2.FORUT-

SATTNINGS-
ANALYS

Forutsattningsanalys

Forsta steget i planlaggningsprocessen for vagar ar att
klarldgga forutsittningarna for projektet, har kallat
“forutsattningsanalys”. Analysen ér ett tidigt skisskede
i vagplanen och utgor ett underlag for val av utform-
ningsstandard. Den 4r ocksa ett av flera underlag vid
framtagande av vigplanens status “Samradsunderlag”

Forutsittningsanalysen omfattar alla trafikantgrup-
per och den ska sammanfatta analyser fran olika
teknikomraden. Den syftar till att fastlagga forutsatt-
ningarna for projektet och utgér dérefter avstamp
for projekteringen. Eftersom projektering ofta ar en
iterativ process, sdrskilt i tidiga skeden, kan forut-
sittningsanalysen behdva kompletteras efter hand
som behov uppstar. Vid behov gors en avstimning
med verksamhetsomrade Planering som gjort den
ursprungliga bestéillningen.

Det ar viktigt att tillrackligt underlag finns och att
beslut tas om vasentliga projektforutsattningar, innan
projekteringen paborjas, for att undvika onddiga
omtag. Det giller att analysera de aspekter som ar
visentliga att reda ut i tidigt skede och lamna sddant
som inte dr relevant eller som kan ansta till senare.
Forutsittningsanalysen omfattar ocksa Gvergripande
standardval i den man dessa inte bestimts i tidigare
skede.

Forutsittningsanalysen bor innehalla foljande (men
med anpassning till vad som ar relevant for det aktu-
ella projektet):

3.PRINCIP-
UTFORMNING

'

N7\ 4.DETALJ-
UTFORMNING

Utgangspunkter for planldggningen
Utgangspunkter och inriktning for planlaggningen

och for fortsatt arbete, exempelvis:

- mal (baserat pa dandamal, forslag till konkreta/
mitbara mal som leder till att indamalet uppnas)

o projektets forutsattningar i den langsiktiga finan-
sieringsplaneringen

. projektets avgransning i tid (livslingd), geogra-
tiskt omrade och 6vrig omfattning

- nittillhorighet for vagar och gang-/cykelnit

- malstandard for 6vergripande standardval

. for bland annatvégtyp och hastighet

. omgivningsforutsittningar

. viktiga egenskaper, exempelvis:
» funktionella krav
» robusthet
» underhallsaspekter

» gestaltningsavsikter (garna med st6d av en
landskapsanalys)

» andra villkor och hidnsyn att beakta som milj6,
hilsa, forutsittningar for barn, aldre och funk-
tionshindrade med mera

o styrande dokument
o gillande trafikregler
- kommunala dokument (OP, Trafikplan m fl)

« koordinatsystem.

For stod av analys och val av ovanstdende punkter, se
VGU Krav kapitel 5.
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Det ar viktigt att vagens nittillhorighet beskrivs. Nat-
tillhorighet for bil-, kollektiv-, cykel-och géangtrafik
beskriver linkarnas trafikuppgifter i respektive nit.
Viégnitet indelas efter vdgens primira funktion, d v s
vilken typ av transportbehov som primért ska priorite-
ras, for bade personresor och néringslivets transporter.

En inriktning fér malstandarden behover tas fram for
foljande delar (anpassat till vad som é&r relevant for
aktuellt projekt):

. trafikteknisk livslingd och serviceniva
. dimensionerande trafikslag

- referenshastighet

. vigtyp och typsektion

- landskapsanpassning (gdrna med stdd av en land-
skapsanalys)

« sikt- och linjeféring

- korsningar

. plankorsning mellan vég och jarnvig
- hiénsyn till GCM-trafikanter

I enlighet med de transportpolitiska malen ska han-
synsmalen sikerhet, miljo och hilsa fungera som
ramvillkor for funktionsmalet tillginglighet. Det kan
till exempel innefatta omgivande livsmiljoer for olika
sociala grupper.

Anlaggningen ska vidare anpassas och utformas sa
att riksintressen, kulturmilj6er, fornlamningar, natur,
djur och vixter inte skadas eller ndmnvirt paverkas.

Las mer

VGU-guiden Stédjande kunskap (2021)
beskriver de villkor som finns for trafiken,

som transportpolitiska mal, lagar i
planeringsprocessen samt 6vriga lagar och
foreskrifter att beakta i utformningsprocessen.
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Brist-och behovsanalys

En f6rdjupad brist-och behovsanalys utéver vad som
framgar fran tidigare utredningar, atgardsbeskrivning
med mera och som 4r relevant for planldggningen.
Kan exempelvis vara en olycksanalys.

Trafikférutsattningar

Trafikfloden (nuldge och prognos) for de fardsatt och
situationer som ar dimensionerande for anldggning-
ens utformning.

En bra nuldgesbeskrivning dr grunden for en mer till-
forlitlig prognos om framtiden. Vad bor man dé veta?
Det grundldggande ar hur reserelationerna mellan
platserna ser ut, vilka fardsatt som anvinds, samt hur
en framtida relation troligen ser ut. Kunskapen om
vagtrafikens framtida omfattning och végavsnittets
betydelse i det nationella och internationella vagnatet,
skapar grund for val av vdg- och hastighetsstandard
samt korsningsutformning.

Omgivningsférutsattningar

Inventering och analys av visentliga omgivningsfor-
utsdttningar som kan paverka

planldggningen. Omfattar befintlig kunskap som kan
inhdmtas fran befintliga killor, eventuellt i kombina-
tion med ytterligare undersékningar. Det dr mycket
viktigt huruvida den planerade infrastrukturférand-
ringen bedoms péaverka landskapet eller inte och om
den bedoms ha en betydande miljépéverkan. Miljo-
forhallanden behover analyseras.

Transportinfrastrukturen goér normalt patagliga
ingrepp i de landskap som den dras igenom. Pa det
lokala planet paverkas tillgangligheten och barridrer
kan uppstd. Analysera gdrna de boendes tillganglighet
till olika malpunkter dven uppdelat pé olika grupper,
till exempel barn.

Buller, visuella hinder och forlust av natur-och kultur-
element férandrar patagligt upplevelsen av landskapet
och omgivande livsmiljoer. Dessutom fragmenteras
landskapet sa att brukandet av marken forsvaras,
och det kan uppsta barridreffekter som kan paverka
den biologiska mangfalden i omradet. Den sociala
héllbarheten kan ocksé péverkas av infrastrukturfor-
andringen.

For att lyfta fram védrden och ansprdk som finns i
landskapet, kan en landskapsanalys goras. Den bidrar
till att ta vél avvdgda beslut om lokalisering och utfo-
rande av vagprojekt. Med utgédngspunkt fran land-
skapsanalysen kan i ett senare skede ett gestaltnings-
program tas fram. Metodiken vid en landskapsanalys
finns att lasa om i VGU-guiden Stédjande kunskap
samt i rapporten “Landskapsanalys fér planliggning
av vagar och jarnvigar ILKA (Integrerad landskaps-
karaktdrsanalys)”, Trafikverkets publikation 2020:072.

Befintlig anlaggning och
byggnadstekniska forutsattningar

Inventering och analys av befintlig anlidggning och
vasentliga byggnadstekniska forutséittningar som kan
paverka planliggningen. Omfattar befintlig kunskap
som kan inhdmtas fran befintliga killor, eventuellt i
kombination med ytterligare undersokningar.

Omfattar bland annat:

o tillstandsbeskrivning befintlig anlaggning
- markforhallanden (jord, berg, topografi)

- avvattningsforutsittningar (recipienter, nivafor-
héllanden, passerande vattenfloden),

o klimatrelaterade forutsattningar
. externa anldggningar

. fororeningar.

Eventuellt dvrigt som kan paverka

Objektspecifika forutsattningar som kan paverka.

Forutsattningsanalysen bor innehalla:
» Naittillhorighet for vagar och GCM-vagar

» Malstandard for 6vergripande standardval
» Beskrivning av viktiga egenskaper och krav
» Bristanalys

» Trafikfloden (nuldge och prognos)

» Omgivningsforutsattningar

» Landskapsanalys

» Analys av befintlig anlaggning
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Samrad vid bedémning av
betydande miljépaverkan

Den forutsittningsanalys som tagits fram ar en del av
samrddsunderlaget vid framtagande av vagplanen.

Tidigt i planlaggningsprocessen (status Samradsun-
derlag) ska lansstyrelsen under samradet préva om
projektet bedoms kunna antas medfora betydande
miljopéaverkan. Innan Trafikverket skickar samrads-
underlaget till lansstyrelsen, ska Trafikverket forst
gora en egen bedomning av om projektet kan antas
medf6ra betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsens provning resulterar sedan i ett beslut
om huruvida projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, och i forekommande fall ska en MKB
tas fram tillsammans med vigplanen i det fortsatta
planldggningsarbetet.

Samradsprocessen i ett plandrende ska inledas sa
snart som majligt efter det att arbetet med planen har
péborjats. Lansstyrelsen, kommuner och de enskilda

som sdrskilt berors ska ingad i samradet infor lans-
styrelsens beslut om huruvida projektet kan antas
medféra betydande miljépaverkan. Om planen har
betydelse for kollektivtrafiken ska éven regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter ingé i samradet.

Enskilda som kan antas bli sarskilt berorda ska ges
mojlighet att yttra sig 6ver samradsunderlaget innan
det ldmnas till linsstyrelsen for beslut om betydande
miljopaverkan. De samrad som genomforts ska doku-
menteras i samradsredogorelsen.

Samrad med lansstyrelse och kommuner

Samréddsprocessen inleds tidigt med ldnsstyrelse och
kommun. Det 4r viktigt att under det inledande sam-
radet komma Gverens med lansstyrelsen om behov
och omfattning av samrad, dels fram till det att lans-
styrelsen ska ta beslut om huruvida projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan, dels under
det fortsatta planldggningsarbetet.
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Moment 3 - Principutformning

2.FORUT-
SATTNINGS-
ANALYS

Principutformning

Momentet “principutformning” syftar till att kunna
forankra och ta beslut om den principiella utformning-
en innan arbetet gatt for langt. I detta skede ska projek-
tets standard och ungefirliga utformning bestimmas.
Har handlar det om att hitta de kritiska fragorna for det
aktuella projektet och att tillrackligt underlag finns for
beslut. Hur langt man ska kommit beror till stor del pa
det aktuella projektet och vilka frégor som ar kritiska.
Det arbetsmaterial som tas fram i detta arbetsmoment
blir ett av flera underlag vid framtagande av vagplanens
status “Samradshandling”.

Principutformningen handlar ofta om en teknikslags-
overgripande sammanvagning och det ar dirfor viktigt
att relevanta dmnesomradesvisa underlag verkligen
finns framme. Ett exempel kan vara att en cykelbana
ska byggas langs en vig men att det saknas tillrackligt
underlag for att sakert kunna avgéra pé vilka sida av
vigen cykelbanan ska dras. De aspekter som ér rele-
vanta behover dé utredas, sdsom malpunkter sa att
banan placeras for basta funktion, byggnadstekniska
forutsattningar, omgivningshdnsyn med mera.

Principutformning innehéller forslag och motiv till
alternativa lokaliseringar, typsektionens utformning,
passager vid sérskilda snitt etcetera. En viktig del géller
hur avvigning mot olika intressen skett om malkon-
flikter finns.

3. PRINCIP-
UTFORMNING

7\ Z \

[Ny 4.DETALJ-
UTFORMNING

Principutformningen ska omfatta en avstdimning av
projektets andamal, maluppfyllelse, omgivnings-och
miljoforhallanden, effekter och konsekvenser. Foku-
sera pa avvikelser jamfort med de malsattningar med
mera som finns. Det kan exempelvis vara att kostna-
den bedoms avvika jamfort med vad som forvéntats
eller att nagon mélséttning med projektet inte bedoms
bli uppnadd eller att ndgon negativ konsekvens
bedoms bli storre dn vad som gatt att forutse. Det kan
ocksa vara att ytterligare brister uppmarksammats.

I detta skede bor ocksa atgardernas omfattning pre-
ciseras. Ett exempel kan vara en vagbreddning och i
vilken mén atgdrder ska vidtas pa den sida som inte
breddas. Aven principer fér genomforande bor inga,
bland annat i syfte att hélla nere arbetsmoment och
resursatgang.

Om det finns alternativa lokaliseringar kan princip-
utformning behéva tas i tva steg ddr det forsta steget
avser lokalisering. Det dr fraimst aktuellt vid nya vég-
strackningar eller andra fall da det finns betydande
malkonflikter. Det kan ocksa finnas andra fall da
principutformning behdver tas i mer 4n ett steg, men
som utgangsldge i normalfall tas en lamplig princip-
utformning fram med motiv till valt forslag. For stod
i detta arbetsmoment hénvisas till Trafikverkets hem-
sida om den fysiska planldggningsprocessen.
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Principutformningens innehall

Principutformning med tillhérande ritningar bor
innehalla foljande (med anpassning till vad som ar
relevant for det aktuella projektet):

Forutsattningar: Tillkommande ut6ver vad som ingatt i forutsattningsanalysen.

Atgardsforslag

Utformning

e Forslag till vaglinje inom valda alternativa lokaliseringar, inklusive
anslutande vagar, sidovagar med mera

e Foreslagen trafikreglering och végvisning

e Vdgbanans utformning och indelning

¢ Sidoomradesutformning (kan exempelvis vara normal VGU-standard, racke,

eller att befintliga sidoomraden behalls)

* Korsningar och sidoanlaggningar (korsningstyper och vid behov principiell
utformning, placering av busshallplatser, gangvag till lokala malpunkter

med mera)
¢ Anslutningar (nya, indragna mm dar detta ar relevant for fortsatt arbete)

e Principer for och lokalisering av passage tvars vagen (manniskor och fauna),

utifran trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och miljo

Anléggning

* Masshantering, ungefarlig massdisposition (massornas anvandbarhet,
tillgang respektive atgang, miljéfragor, landskapsanpassning)

e Grundforstarkning, ungefarligt behov jamte forslag

till lampliga forstarkningsatgarder

27

 Principer for vagkonstruktion och avvattning
« Overbyggnadstyp, principer for forstirkning och breddning

* Typ av avvattningssystem (6ppna diken, draneringsledningar, dagvatten

via brunnar och tackt ledningssystem, behov av pumpning)

o Prelimindr hojdsattning av nya vagtrummor for genomledning av

vatten
* Foreslagna anslutningspunkter for vattenavledning

o Atgardsbehov fér externa anliggningar som direkt paverkas av

atgarden

e Principiell utformning av byggnadsverk(placering, brotyp, ungefarlig

spannvidd med mera)

¢ Omfattning och principiell utformning av skyddsatgarder (exempelvis

vattenskydd, bullerskydd, stangsel med mera
o Andra atgarder av betydelse for detta skede.
Genomférande
e Principer for genomférande, byggtid, trafik under byggtid med mera
e Omgivningsskydd under byggtid (buller, grundvatten med mera)
Effekter, konsekvenser och maluppfyllelse

o Alternativen utvarderas utifran tillganglighet, trafiksakerhet, miljo,

hédlsa med mera
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Alternativa principutformningar

De olika losningarna av respektive utformningsele-
ment kan sammanfogas till en sammanhéllen l6sning
for vigrummet. Genom att vélja ut ett antal alter-
nativa kombinationer av olika utformningselement
och sammanfoga dem till utformningslosningar, ges
stod for att konsekvensbeskriva, virdera och vilja ett
forslag med stod av ett begrinsat urval av de mojliga
alternativen.

Forslagsvis viljs 2-3 olika forslag som beskrivs. For-
slagen kan ges en skissartad form s att de dels kan
virderas, dels redovisas i en avstimning innan nista
utredningsskede tar vid. Vilj garna alternativ som
profilerar sig mot varandra, det vill sdga har sarskil-
jande egenskaper.

Konsekvensanalys

Principutformningen ar samlad i ett eller flera forslag
till utformning. Infor samradet behover forslagens
konsekvenser och effekter bedémas och virderas.

Tabell 1: Exempel pa beskrivning och vardering av alternat
De tre fargerna anger grad av maluppfyllelse, gron=god, g

Bedémning

En tabell 6ver méluppfyllelse ger stod for en analys
av konsekvenser och effekter, se exempel i tabellen
nedan. De mal som ar aktuella for projektet anges i
kolumnen till vanster, och nuldge och de aktuella alter-
nativen anges pa ovre raden. Dérefter beskrivs nuldge
och respektive utformningsalternativ med avseende
pa de uppsatta malen. Beskrivningen kan ligga till
grund for en virdering av konsekvenser och effekter
infor det avslutande momentet av utredningen.

Bedomningen av miljopéverkan ar svért att forenkla
till en parameter. For miljo behovs ofta en sirskild
redovisning for att belysa maluppfyllelse och effekter
for olika aspekter, miljoeffekter och delmal.

Stod for att gora bedomningen finns pé Trafikverkets
hemsida om konsekvensbeskrivningar.

Vérdering

Med stod av den konsekvensanalys som gjorts i det
foregaende momentet kan en virdering goras. Gron
farg anger att malen uppfylls, gul firg att malen upp-
fyllts i acceptabel omfattning eftersom andra egen-
skaper har natt gron kvalitet, méluppfyllelse. Rod firg
anger att malen inte har uppnatts eller att det motverkar
maélet.

iv med avseende pa maluppfyllelse.
ul=acceptabel eller réd=ej uppnatts/motverkar malet.

Maluppfyllelse

Malbeskrivning

Alternativ 4 Alternativ 7 Alternativ 11

Omgivning

Tillganglighet

Trygghet
Trafiksakerhet

Milj

Klimatpaverkan

Halsa

Aktiv mobilitet

Investeringskostnad

Drift och underhall
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Samrad vid utformning av
lokaliseringsalternativ

Nér Trafikverket genomfér samrad vid utformning
av lokaliseringsalternativ bendmns den handling som
ska tas fram “vdgplan” med status “Samradshandling
-val av lokaliseringsalternativ.”

Samradshandlingen har olika omfattning beroende
pé hur langt arbetet har kommit, fran att vara forslag
och skisser fram till fardigt forslag infér val av loka-
liseringsalternativ. Efter genomf6rda samrad tar Tra-
fikverket stéllning till vilket alternativ som ska ligga
till grund for fortsatt planldggning.

Trafikverket ska vid utformning av lokaliseringsalter-
nativ samrada med lénsstyrelsen, kommuner och de
enskilda som sdrskilt berérs. Om planen har betydelse
for kollektivtrafiken ska dven regionala kollektivtra-
fikmyndigheter ingd. Nar projektet kan antas medféra
betydande miljopéverkan ska samrad dven ske med
de ovriga statliga myndigheter samt den allméanhet
och de organisationer som kan antas bli berérda.

Metodik for principutformning

Nedan redovisas stegen vid principutformningen av
typsektion, linjeféring och korsning.

Typsektion

Denna del beskriver projekteringsgangen vid val och
principutformning av sektion pé landsbygd. Hér han-
teras grundldggande forutsittningar som fria rum-
met, dimensionerande trafiksituation och separation
av olika fardsitt, frimst betriffande separation av
gdende och cyklister fran bilar. I detta moment redo-
visas dven mojliga vigtyper pa landsbygden och hur
valet mellan dessa kan goras. Typsektion ska viljas
fran ett samhallsekonomiskt synsétt med hansyn till:

o trafiktekniska krav baserade pa referenshastighet
och trafikens storlek och sammansittning, ADT-
DIM och Dh-DIM

- omgivningens karaktdr, krav pa anpassning och
gestaltning (utifran ett gestaltningsprogram)

- trafiksdkerhet
- omgivningens behov av en god livsmiljo

- anldggnings-, drift-och underhéllskostnader.

Typsektion ska ockséd viéljas fran ett strakperspektiv
for nationella och regionala vagar.
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Projekteringsgang:

Steg 1 Trafikanalys

Analysera och klarligg dimensionerande ADT for
dubbelriktade trafikstrommar inklusive gang-och
cykeltrafik och dimensionerande timme for samtliga
enkelriktade trafikstrommar under morgonens res-
pektive eftermiddagens maxtimmar.

Stod for trafikanalysen finns i VGU-guiden Stodjande
kunskap.

Steg 2 Valj vagtyp och hastighet

Végtyp och hastighet har normalt valts i tidigare
skede, men faststélls i detta skede. Mojliga vagtyper
redovisas i VGU Krav kapitel 5.6. Vigtyp kan vara
given p g a striktillhorighet, omgivningens forut-
sittningar eller 6vergripande systembeslut. Principer
for val mellan typsektioner finns i VGU Krav kapitel
5. Vid tatt liggande korsningar eller av-och pafarter
kan korfiltsanalys krivas for att bestimma antalet
korfélt, se VGU-guiden Stodjande kunskap avsnittet
om korsningar. Utformning av GC-végar och 6vriga
GC-atgirder samt val av sidkerhetszon och sidoom-
radestyp och mdjliga utformningar av sidoomraden
redovisas i VGU Krav kapitel 7. Vilj referenshastighet
med hiansyn till bland annat férbindelsens funktion,
lokala forhéllanden, trafikférhéllanden, vdgutform-
ning, trafiksdkerhet och miljo- och hilsopaverkan.
For val av referenshastighet se VGU Krav kapitel 5.

Steg 3 Separering fér gang och cykel

For val av separeringsform se VGU Krav kapitel 5.

Steg 4 Atgarder for kollektivtrafiken

Behov av atgirder for kollektivtrafik, till exempel buss-
falt, avgors fran fall till fall. Utformning av bussfilt,
bussgator och av busshéllplatser redovisas i VGU Krav
kapitel 11 samt VGU-guiden Stédjande kunskap.

Tva beslutssituationer kan uppstd efter att mojliga
utformningar bestamts:

- endast en vagtyp, GC-separation och sidoutform-
ning aterstar

o tva eller fler vagtyper, GC-separationer och
sidoutformningar aterstar.

Generellt giller i den senare beslutssituationen att det
slutliga valet bor ske enligt samhillsekonomiska prin-
ciper med en utvirdering av de olika utformningarnas
samtliga effekter och omgivningens forutséttningar.

Linjeforing

Linjeforingen for en vég ar den kombination av geo-
metriska element i plan och profil, som definierar
vagens lage i omgivningen.

Linjeforing och typsektion viljs utifran ett samhalls-
ekonomiskt synsitt med hansyn till bland annat:

. trafiktekniska krav baserade pa referenshastighet
och trafikens storlek och sammansittning, dimen-
sionerande ADT och dimensionerande timme

. terring-och omgivningskrav, med bl a stod av
landskapsanalys och miljdinventering

- anldggnings-, drift-och underhéllskostnader.

VGU:s trafiktekniska krav pa stoppsikt, omkérnings-
sikt, minsta linjeforingselement och rekommendatio-
ner om kombinationer av linjeféringselement styrs
av referenshastighet, som &r den Gvergripande stan-
dardvariabeln for utformning av linjeféring och ger
projekteringens handlingsutrymme.

Vigens linjeforing ska inom givna ramar anpassas
till terrdngens, bebyggelsens och omgivningens for-
utsdttningar. Malet ar att vagen och det vigrum som
skapas, ska ge god visuell ledning och tydliga signaler
till trafikanterna om lampligt hastighetsval och kor-
beteende. Samspelet mellan gestaltning av vagmiljon

Val av typsektion - projekteringsgang

Figur 16: Projekteringsgangen vid principutformningen av en typsektion fér en statlig vag
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och geometrin ér viktigt, for savil de som fardas pa
vidgen som for de som vistas i omgivande miljder.
Grundprincipen &r att “inpassa” védgen i forhallande
till omgivningen istillet for att "framhéva” den.

Metodiken vid utformning av linjeforing pa lands-
bygd redovisas mer utforligt i VGU-guiden Stédjande
kunskap. Grundliggande krav och rdd vid val av
utformning, se VGU kapitel 9.

Korsningstyp
VGU skiljer pa korsningar mellan:

- allménna végar
« allmén vag och enskild vég -anslutning
« allmén vag och jarnvag -korsning med spér

- allmén vig och GC-vig -GC-korsning.

Korsningar mellan allmédnna végar delas i VGU in i
sex korsningstyper kallade A till E, se figur 19. Dessa
har med héansyn till forhallandena for biltrafik fran
sekundérvégen delats in i mindre korsningar A-C och
storre korsningar D-F Val av korsningstyp behandlas
i VGU Krav kapitel 5.

VGU behandlar ockséd enskilda anslutningar vid
landsbygdsférhallanden. Hir sdrskiljs fyra typer, se
VGU Krav kapitel 10.2.6.

Mindre korsningar karaktériseras av att inga atgérder
vidtagits, som visentligt forbattrar framkomligheten
for biltrafik fran sekundédrviagen. Korsningstyp A-C
anvinds pa landsbygd och i titort bade i huvudnit
och lokalnit, se VGU Krav kapitel 10.2.1.

Generellt giller att fyrvagskorsningar bor undvikas
och istallet delas upp i tvd forskjutna trevégskors-
ningar.

Storre korsningar karaktidriseras av att atgarder vid-
tagits for att 6ka framkomligheten f6r biltrafik fran
sekundédrvigen. Dessa atgirder innebar ocksd en
vasentligt forhojd trafiksikerhetsniva. Vid storre
korsning gors korféltsanalys.

Principutformning omfattar val av korsningstyp med
antal korfilt, atgird och en grovt mattsatt skiss for
valt forslag som innehaller principiell végvisning,
vagmarkering och viktigare andra trafikanordningar.

Principutformningen bor innehalla féljande steg:

1. trafikprognos, analys av framtida trafik, se VGU-
guiden Stodjande kunskap

2. trafikflode och hastighet, se VGU kapitel 5)
3. trafiksdkerhetsanalys, se VGU kap 6 och 10

4. korsningstyp, se VGU kapitel 5 samt VGU Begrepp
och grundvirden kapitel 3

5. atgarder GCM-trafik, se VGU kapitel 10.3

Val av korsningstyp - projekteringsgang

Figur 17: Projekteringsgangen vid principutformningen av en korsning pa en statlig vag
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Val av korsningstyp ska goras utifrin ett samhallseko-
nomiskt synsétt med hansyn till:

o trafiktekniska krav baserade pa referenshastighet
och trafikens storlek och sammanséttning.

. framkomlighet
o trafiksakerhet
- milj6 och hilsa

. anldggnings-, drift-och underhallskostnader

For att lisa mer om utformning av korsningar, se
VGU-guiden Stédjande kunskap.

Korsningstyp A Korsningstyp B Korsningstyp C

(enkel korsning utan trafikoar, (enkel korsning med trafiko i (korsning med trafikdar och

finns dven som fyrvagskorsning) sekundarvigen, finns dven som vanster-svangskorfilt, finns dven
fyrvagskorsning) som fyrvagskorsning)

Korsningstyp D Korsningstyp E Korsningstyp F

(cirkulationsplats) (signalreglerad korsning) (planskild korsning)

Figur 18: De olika korsningstyper som finns i VGU Krav Begrepp och grundvarden
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Moment 4 - Detaljutformning

'

S 2.FORUT- AWt
1.START %ggﬁglr)\sl- SATTNINGS- @503 hioy 3.PRINCIP-
ANALYS BMP

Detaljutformning

Momentet “detaljutformning” syftar till att kunna
ta beslut om detaljutformning innan projekteringen
slutforts. Detta skede ska omfatta en avstimning av
projektets méluppfyllelse, omgivnings-och miljofor-
hallanden, konsekvenser med mera. Aven hir kan
det finnas en variation i hur langt projekteringen
kommit, beroende av forutséittningarna i det enskilda
projektet. Detaljutformning handlar om att konkre-
tisera vad som bestdmts i steget principutformning
och vid behov gora kompletterande val. Exempelvis
kan principutformningen ha omfattat val av sidoom-
radestyp (flack slant/sakerhetszon eller rackefor olika
delstrackor. Detaljutformningen omfattar darefter

Férutsdttningar: Tillkommande utéver vad som ingatt i

forutsdttningsanalysen.

Atgirdsforslag

e Avgransning av atgarder.

¢ Foreslagen trafikreglering och vagvisning.
¢ Vagbanans utformning och indelning.

e Sidoomradesutformning (kan exempelvis vara normal VGU-
standard, racke eller att befintliga sidoomraden behalls).

e Principer for vagkonstruktion och avvattning (kan vid nybyggnad
vara preliminar 6verbyggnadskonstruktion eller vid ombyggnad
forstarkningsbehov, avvattningslosning via diken, dranering etc).

o Forslag till vaglinje inom vald lokalisering, inklusive anslutande
vagar, sidovagar med mera.

* Masshantering, massdisposition (massornas anvandbarhet,
tillgdng respektive atgang, miljofragor, landskapsanpassning).

o Grundforstarkning, behov jamte forslag till lampliga
forstarkningsatgarder.

e Principiell avvattningslosning (anslutningspunkter, recipienter,
reningsbehov med mera).

UTFORMNING

'

4.DETALJ-

9.SLUT-

UTFORMNING LEVERANS

sjalva utformningen, val av rickestyp med mera. Om
det finns ett gestaltningsprogram ska utformningen
utgd ifran detta.

Detaljutformningen dr omfattande men ska dnda inte
omfatta mer 4n vad som &r relevant infor att projekte-
ringen slutforts. Fokusera pa teknikslagsovergripande
val och val som péverkar avvigning mellan intressen
och som kan péaverka méluppfyllelsen.

Detaljutformningen med tillh6érande ritningar blir ett
av flera underlag for vagplanens planforslag. Detaljut-
formningen bér innehalla f6ljande (med anpassning
till vad som 4ar relevant for det aktuella projektet):

¢ Principer for och lokalisering av passage for
manniskor och fauna tvars vagen (i plan och
planskilt), for saval de som fardas pa vagen
som for de som vistas i omgivande miljoer.

» Principiell utformning av byggnadsverk (placering, brotyp,
ungefarlig spannvidd med mera)

 Korsningar och sidoanlaggningar (korsningstyper och
principiell utformning, busshallplatser)

e Anslutningar (nya, indragna med mera)

e Omfattning och principiell utformning av andra
skyddsatgarder (exempelvis bullerskydd, stangsel

» Andra atgarder av betydelse for detta skede.
Genomfdrande

* Principer for genomforande, byggtid, trafik under byggtid
* Omgivningsskydd under byggtid (buller, grundvatten).
Effekter, konsekvenser och maluppfyllelse

* De olika alternativen utvarderas utifran tillganglighet,
trafiksakerhet, miljo, hdlsa med mera. |

-
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Metodik for detaljutformning

Nedan redovisas de olika stegen vid detaljutformningen
av vigsektion och korsning. Linjeforingen &r i huvud-
sak bestimd under moment 3 “Principutformning”
och behover normalt sett inte dndras i detta skede.

Vagsektion

Principen for utformning av sektioner ar fastlagd i
principutformningen, dér till exempel val av fram-
tida funktion, vigtyp och hastighet har gjorts. I detta
arbetsmoment dimensioneras ytorna sa att rumsliga
och funktionella ansprék tillgodoses. Anspraken ar
som regel storre dn vad som ryms inom de ytor som
finns tillgangliga. I principutformningen har en prin-
cipiell avvigning gjorts mellan de olika ytanspraken.
Ytterligare avpassningar kan beh6vas d& matten for
varje del faststills. Dessa avpassningar kan goras
med stod av malformuleringen och énskat tillstand i
utformningsbeskrivningen.

Detaljutformning och gestaltning av sektionen bor
innehélla f6ljande steg:

1. val av korfilt och bredder (inkl GCM-trafik), se
VGU Kkapitel 7.1-7.2

2. val av vigren, stdd-och sidoremsa och mittremsa,
se VGU kapitel 7.1

3. val av sikerhetszon och sidoomradestyp, se VGU
kapitel 7

4. val av busshallplats, se VGU kapitel 11

5. val av av miljoatgirder (bullerskydd, faunaatgarder
med mera), se VGU kapitel 15

6. val av belysning, se VGU kapitel 14

Utrymmen for drift och underhall samt ev. snéupp-
lag, se VGU kapitel 7.

Mer information och stdd for val av vagsektion finns i
VGU Krav och Réd.

Korsning
Innan detaljutformningen startar — kontrollera forst

om principutformningen fortfarande ar aktuell och
om négra forutsittningar har andrats.

Detaljutformningen bér innehalla foljande steg:

1. Rita upp vald korsning (detaljutformning och
gestaltning).

2. Kontrollera  dimensionerande trafiksituation
(DTS) for stora fordon (korsparsmallar, korspérs-

exempel eller korsparsprogram).

3. Uppritta vagutrustningsplaner, undersok mojlig-
heterna att samutnyttja stolpar (VGU kapitel 13.1)

4. Uppritta planterings-och skotselplan.

5. Kontrollera sikt, se VGU kapitel 10.1.2.9.

6. Kontrollera GCM-atgirder (VGU kapitel 10.3)
samt for personer med funktionsnedsittning
(VGU kapitel 8.6.5).

7. Kontrollera kollektivtrafikatgarder se VGU kapitel 11.

8. Utrymmen for drift och underhéll. G4 igenom for-
slaget med den organisation, som ska ansvara for
drift och underhall.

Mer information och stdd for val av korsning (inklu-
sive gédng-och cykelpassager) finns i VGU kapitel 10
samt i VGU-guiden Stodjande kunskap.

Detaljutformning av vagsektion - projekteringsgang

Figur 19: Projekteringsgangen vid detaljutformningen av en vigsektion pa en statlig vag

Detaljutformning av korsning - projekteringsgang

Figur 20: Projekteringsgangen vid detaljutformningen av en vagkorsning pa en statlig vag
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Moment 5 - Slutleverans och 6verlamnande

% 2.FORUT-
1.START %ggg;g; SATTNINGS- 3.PRINCIP- (%"9W\, 4.DETALJ-
ANALYS UTFORMNING UTFORMNING

Samréd ér en fortldpande process som pagar under
hela planldggningsprocessen, och som regel sker dven
ett samrad mellan principutformningen och detaljut-
formningen. Efter samradet gors detaljutformningen
och ett planforslag tas fram. I arbetet ingér att utar-
beta MKB nér en sddan krévs, eller i annat fall en mil-
jobeskrivning. Aven arbetet med landskapsanalysen
fordjupas, samtidigt som plandokumenten utformas.
Om en MKB kriévs ska den (och planforslaget) skickas
till lansstyrelsen med begiran om godkdnnande.
Resultatet av aktiviteten dr ett beslut om godkin-
nande av MKB. Direfter tas granskningshandlingen
fram, som é4r det firdiga planforslaget med vald
detaljutformning. Efter granskningsforfarandet gors
eventuella andringar. Nér ldnsstyrelsens yttrande 6ver
planen har inkommit kan vagplanen faststillas.

Den faststillda vagplanen med vald detaljutform-
ning ér ett beslutsunderlag for genomférande, samt
underlag for att uppritta bygghandling. Det ar viktigt
att dokumentationen ar grundlig och tydlig. Det bor
forutsittas att en person som inte varit med i utform-
ningsprocessen ska kunna ldsa och forsta bakgrunden
och syftet med valt alternativ. Upprittande av plan-
karta och ritningar ar givetvis en forutsattning. Alla
vasentliga l6sningar bor illustreras och forklaras.

' '

Ett eget PM for vdagutformningen kan girna tas fram
som komplement till planhandlingen. Det dr viktigt att
dra lardom av genomford utformningsprocess s att
uppkomna avvikelser eller erfarenheter kan utnyttjas
till ett mer effektivt utférande vid kommande utform-
ningsarbeten. Det giller dven att dela med sig av
forbattringsforslagen till kollegor och andra berdrda
i den egna organisationen sa att arbetsrutinerna stin-
digt effektiviseras. Tid behover darfor avsittas till att
dokumentera erfarenheterna av genomférd process
och formulera eventuella forbattringsforslag. Detta
bor spridas till berérda inom organisationen.

Framtaget utformningsférslag med tillhérande rit-
ningar ska vara ett beslutsunderlag for genomférande,
samt underlag for att gora en fiardig bygghandling. Det
ar alltid en fordel om 6verlimnandet av utformnings-
forslaget kan ske vid ett mote mellan representanter
for utformningsforslaget och dem som ska realisera
forslaget i ndsta planeringssteg.
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Del IlI

Kommunal utformningsprocess

Planering av kommunala gator

I den kommunala utformningsprocessen 4r ombygg-
nad av befintliga gator lika vanligt som nybyggnad.
Detta innebédr att stor hdnsyn maste tas till den
befintliga stadsmiljon och den tillgingliga bredden i
gaturummet. Ett viktigt mal vid utformning av kom-
munala gator ar att hitta balanserade helhetslosningar
med god stadsmaissighet och attraktivitet, samtidigt
som stadens trafik ska fungera. I kommunernas stri-
van for en hallbar stadsbyggnad &r det viktigt att dels
framja hallbara fardsatt med hog prioritet f6r gaende,
cyklister och kollektivtrafik, dels nyttja det offentliga
rummet for méngfunktionella ytor, ekosystemtjans-
ter, social héllbarhet med mera. Biltrafiken ska ha
en god tillganglighet men inte nddvéndigtvis en god
framkomlighet, sd att biltrafiken far en 6verkapacitet
pa bekostnad av andra kvaliteter i staden. Det kravs
ocksé en insikt om att gator kan forandras. Vi maste
planera in en viss flexibilitet i vara gator infor en oklar
framtid. Alla dessa aspekter maste végas in nar kom-
munerna utformar sina gaturum.

Den kommunala utformningsprocessen startar nor-
malt sett i samband med en ny detaljplan eller vid en
ombyggnad av befintlig gata. Processen i denna hand-
bok omfattar alla moment fram till en detaljutform-
ning, som sedan kan ligga till grund fér projektering
av bygghandling och ett genomférande.

Denna guiden beskriver utformningsprocessen i forsta
hand med stod av de trafiktekniska maétten i VGU,
och det ar darfor viktigt att anvindaren sjalv viger

in de stadsbyggnadskvaliteter som kravs for att fa
en god helhetslosning under utformningsprocessen.
Overlimnandet fran tidigare planeringsskeden till
utformningsprocessen behéver goras formellt genom
till exempel en PM och/eller ett beslut. Avsikten med
formaliseringen ar att tydliggora 6verlimnandet av
ansvaret. Skiftet ger ocksa mojlighet att 6verlimna
kunskap pa ett systematiskt satt. Rutinerna for over-
limnande och den formella processen varierar fran
kommun till kommun.

Budgetprocessen

Kommunens budget handlar om hur kommunen ska
utvecklas och hur kommunens resurser ska fordelas.
I den ér helhetssyn och mélstyrning viktig. Kommu-
nens budget innehéller den politiska majoritetens vil-
jeinriktning. En verksamhetsplan (VP) ér politikernas
verktyg for att ange de ekonomiska forutsattningarna
och ramarna fér kommunens verksamheter. VP:n
bestar av en drift-och en investeringsbudget och avser
vanligtvis tre ar. Kommunfullmaktige beslutar om VP.

Malen som anges i budgeten dr mer 4n enbart eko-
nomiska. I budgeten finns formuleringar som kan
anvandas som stod for formulering av operativa mal i
gatuutformningen.

FORANK- i .
BESKRIVNING A Eine 4 UTFORMNING ATORANK
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Kommunala planeringsdokument

Det finns normalt en rad olika dokument i den kom-
munala planeringen som direkt och indirekt beskriver
den 6nskade utvecklingen i och av kommunen. Dessa
beskrivningar bor paverka hur gaturummen ska
utformas. Malbeskrivningen for sjilva gatuutform-
ningen bor dérfor ta sin utgangspunkt fran inrikt-
ningarna i dessa planeringsdokument som beskrivs
nedan. Forutom oversiktsplanen och detaljplaner ar
alla ndmnda planeringsdokument frivilliga for kom-
munerna att ta fram.

Oversiktsplan

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan, som
omfattar hela kommunen. Den ska spegla den poli-
tiska majoritetens uppfattning och beslutas av kom-
munfullmiktige. Oversiktsplanen ér inte bindande
men ska ge vigledning for beslut om hur mark-och
vattenomraden ska anvindas och hur den byggda
miljén ska anvindas, utvecklas och bevaras. Over-
siktsplanen har en central roll i kommunernas arbete
med att formulera strategier for en langsiktigt hall-
bar utveckling. En 6versiktsplan ska ange savil en
langsiktig och overgripande utvecklingsstrategi som
grunddragen i den avsedda anvandningen av mark-
och vattenomriden. Oversiktsplanen ska visa hur
kommunen tanker ta hiansyn till allminna intressen
samt hur riksintressen ska tillgodoses och hur milj6-
kvalitetsnormer ska foljas.

Manga kommuner gor fordjupade o6versiktsplaner
for att mera detaljerat beskriva den framtida mark-
anvandningen for till exempel en tétort, en stadsdel
eller stadens centrala delar. Ett vanligt inslag i over-
siktsplanerna ar att utga fran en vision fér kommunen
eller staden. Visionen ligger sedan till grund for mal
och strategiska insatsomraden. Avsikten ar att ange i
vilken riktning som kommunen/staden ska utvecklas,
till exempel med en tét och attraktiv stadsbebyggelse
med en medveten blandning av bostdder, service och
arbetsplatser som ger attraktiva platser. Gaturummen
och stadsstrukturen ska dven utformas sa att det ger
forutsattningar for hallbara kommunikationer, som
gang-, cykel-och kollektivtrafik.

Ortsanalys

Boverket har utvecklat en metod f6r ortsanalys, som
kan vara ett bra underlag for bade &versikts-och
detaljplaneringen. Metoden anvinds for att gora en
platsanalys dir ett flertal olika aspekter ingér. Det
sociala livet har till exempel stor betydelse for mén-
niskors trivsel och vilbefinnande och det péverkar
ocksa bilden av en ort och dess attraktivitet. Analysen
ger den systematisering och sammanstéllning av
baskunskaper som politiker, allménhet och planerare
behover for att kunna forstd ortens historia, dagens
situation och framtidsmojligheter och darmed kon-
struktivt kunna forma en lokal utvecklingsinriktad
planeringsprocess.

Detaljplan

I detaljplanen ges en samlad bild av markanvind-
ningen och av hur miljén avses férandras eller beva-
ras. Detaljplanen 4r kommunens instrument for att
forverkliga den lokala bebyggelsepolitiken och de
sociala ambitionerna samt att frimja en ekonomisk
och rationell byggproduktion. Vid detaljplanldggning
ska kommunen bestimma och ange granserna fér vad
som dr allmén plats och kvartersmark. Lampligheten
av att bygga i enlighet med detaljplanen blir dérige-
nom provad och planen ger sedan byggratt. I detalj-
planen avgors ocksa manga fragor som ror byggandet
i sig och relationen mellan olika fastigheter.

Planbestimmelserna for allmdnna platser bor vara
lika entydiga som for kvartersmark. Intressenter &r
forutom huvudmannen/vighéllaren &ven de som
anvinder platsen, till exempel trafikerar den, och de
som bor och arbetar omkring den. Vad giller gatu-
markens anvdndning for trafik bor planen redovisa
gatufunktion avsedd for exempelvis kollektivtrafik,
varutransporter, cykel- eller gangtrafik samt for stérre
parkeringsyta. Manga detaljplaner har dven ett tillh6-
rande gestaltningsprogram for att sikerstélla en god
kvalitet i genomforandet.

Del lll | Kommunal utformningsprocess
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Detaljplanerna kan édven redovisa illustrationer pa
lampliga gatusektioner. Det enda som juridiskt beslu-
tas i en detaljplan &r vilken mark som ér avsedd for
“Gata”. Andra typer av regleringar bér undvikas for
att senare kunna hanteras av véaghallaren genom till
exempel lokala trafikforeskrifter.

Trafikstrategi

Trafikstrategin hanterar medvetna avvigningar mel-
lan den tillgdnglighet som trafiksystemet ska ge och
de stadsbyggnadskvaliteter och egenskaper som till-
gingligheten paverkar. I trafikstrategin formuleras
mal och med st6d av trafikstrategin kan mél formuleras
for utformning av gaturum.

En viktig utgangspunkt vid trafikstrategiska val ar att
tillimpa den sa kallade fyrstegsprincipen, se del II
Statlig utformningsprocess.

Trafikplaner

Trafikplanerna innehaller som regel mal for alla fard-
sitt och handlar om hur en 6nskad trafikutveckling
kan skapas tillsammans med ett trafiksystem som
starker staden. Mélen i trafikplanerna ska leda till att
staden utvecklas pa ett hallbart sitt och att staden blir
tillganglig och trygg. Trafikplaner tas ofta fram som
fordjupning i samband med aktualitetsforklaringen
av oversiktsplanen.

Trafikplanerna bor visa alla trafiknét, om de dr huvud-
nit eller lokalndt samt kapacitet. Trafikplanerna kan
omfatta alla fardsitt, vart och ett for sig eller nagra
samtidigt. Trafikplaner for biltrafik har ling tradition.
Numera dr det vanligt att kommunerna tar fram en
trafik-och mobilitetsplan for att bredda perspektivet.
For de gédende finns det ofta en tillgdnglighetsplan
och numera kanske en gangplan. I manga kommuner
arbetar man fram sévil cykel- som kollektivtrafikplaner.

Vid formulering av mal f6r utformning av gaturum
kan trafikplanen ge ett gott stod.

Hastighetsplan

Syftet med en hastighetsplan 4r att med ratt hastig-
hetsgrans skapa en sidkrare och mer attraktiv stad. Nya
hastighetsplaner tas fram med st6d av arbetsmetoden
i handboken "Ritt fart i staden” ddr en rad stadsbygg-
nadskvaliteter undersoks och vigs mot varandra -
kvaliteter som gaturummets karaktir, tillganglighet,
trygghet, trafiksakerhet, buller och avgaser. Forsla-
gen kan innebéra bade hojningar och sdnkningar av
hastighetsgranser som sammantaget ska ge en béttre
anpassning till gaturummens utformning och hur vi
vill anvdnda dem.

Malen for utformning av gaturummen kan ta stod i
hastighetsplanen for att ange livsrum och hastighets-
niva.

Trygghetsplaner

Trygghetsplaner tas fram i manga kommuner. Arbetet
kan ske inom ramen for "Trygg och siker kommun’,
ett koncept som kan leda fram till en certifiering.
Trygghetsarbetet kan ocksa folja de aktuella frage-
stallningar och initiativ som ar aktuella for respektive
tatort. Dokumentet kan ge underlag fér utformnings-
arbetet av gaturum.

Trafiksakerhetsprogram

Utgangspunkten for utformning av végar och gator ar
Nollvisionens principer att ingen ska dodas eller ska-
das allvarligt dven om ett misstag gors. For att Nollvi-
sionen skall kunna uppnés kravs ett delat ansvar for
trafiksidkerheten enligt f6ljande princip:

1. Systemutformarna har alltid det yttersta ansvaret
for viagtransportsystemets utformning, skotsel
och anvindning och har dirmed tillsammans ett
ansvar for hela systemets sidkerhetsniva.

2. Trafikanterna har ansvar for att visa hénsyn,
omdome och ansvar i trafiken samt att folja trafik-
reglerna.

3. Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret -pa
grund av till exempel bristande kunskap, acceptans
eller forméaga — eller om personskador uppstar,
maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder
i den man detta kravs for att motverka att mann-
iskor dodas eller allvarligt skadas.
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Transportsystemets —utformning, funktion och
anvandning ska alltsa anpassas s att ingen dodas eller
skadas allvarligt. Ett trafiksédkerhetsprogram beskriver
hur trafiksiakerheten ska forbittras i kommunen.
Atgirderna ar indelade i ett antal insatsomraden dar
ett onskat tillstind anges.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har i sam-
arbete med Trafikverket tagit fram handboken ”Tra-
fiksikra staden” som stod for hur ett trafiksikerhets-
program bor utformas, och dir det uttalade 6nskade
tillstdndet kan anvinda som stod for att formulera
malet for gatuutformningen.

Ovriga dokument

Utéver de dokument som ndmns ovan har ménga
kommuner tagit fram egna planeringsdokument som
stod for utformningen av gatu- och stadsrum.

Exempel pa sadana dokument ar tekniska handbdcker,
Stadsutvecklingsprogram, Stadsmiljoprogram, Grona
promenadstaden, Strategi for offentliga rum, Parke-
ringsplan, Sdkra skolvagar och Dagvattensstrategi.

Forutom kommunerna tar dven andra aktérer fram
planeringsdokument som paverkar gatuutformning-
en, dér det tydligaste exemplet &r kollektivtrafikmyn-
digheternas trafikférsérjningsprogram.

Kvalitetssakring av kommunal process

Kommunens arbete priglas av hushallning med
gemensamma resurser. En viktig del av detta dr att
standigt utveckla sina arbetsmetoder. Detta kan ske
genom att arbetsprocessen knyts an till en tydlig kva-
litetssdkring.

Ett viktigt moment i utformningsprocessen ar att de
forslag som tas fram forankras med politikerna, som
ar ytterst ansvariga for kommunens mal och budget.
Hur den politiska processen hanteras varierar mel-
lan olika kommuner beroende bland annat pa vilket
mandat som tjanstepersonerna har. Nedan anges ett
exempel pa en kvalitetssakrad utformningsprocess i
en kommun.

forankrad i kommunledning

kopplad till kommunens vision

kopplad till inriktningsdokument
formulerad med tydliga mal

definierad med operativa métt

tar sin utgangspunkt i kinda forutséttningar
utvecklas med en tydlig atgirdsplan

genomfors i en vil forankrad systematisk process

O ® N U w D=

foljs aterkommande upp

—
(=}

. aterrapporteras till linjeorganisationen och poli-
tikerna

—
—

. korrigeras systematiskt och fortlopande

—
[\S)

. grundas pa gemensam kunskap och mognad hos
alla berérda.
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Moment 1 - Start av utformningsprocessen

2.GATURUMS-
BESKRIVNING

Utformningsprocessen inleds med en beskrivning
av projektet, malet och forutsattningarna for proces-
sen. Utformningen av gaturummet ska avspegla de
virderingar och forhallningssitt som praglar staden.
Malen som formuleras f6r gatuutformningen 4r en
konkretisering av de 6vergripande malen for stadens
utveckling.

Gatuutformningen ska utvecklas i en vl avvagd dia-
log med dem som paverkas av den eller paverkar den.
Gatuutformningen ska ldnkas samman med all pla-
nering som gjorts i tidigare skeden genom en tydlig
gaturumsbeskrivning.

Resultatet av den systematiska processen ska bli en
ritning och en PM som ger ett tydligt underlag for
bygghandling, det vill sdga genomforandeskedet.

Projektbeskrivning

Projektbeskrivningen &r ett av de viktigaste doku-
menten inom hela projektprocessen, och ar projektle-
darens viktigaste verktyg for planering, strukturering
och en effektiv kommunikation med berérda intres-
senter. Det dr viktigt att kartligga maélgrupper och
precisera processen for dialog och forankring.

En projektbeskrivning kan byggas upp pa ett antal
olika sitt. Den anpassas dock alltid efter det enskilda
projektet.

3.PRINCIP-
UTFORMNING

4.DETALJ-

Malformulering

Framtagande av mal ér ett viktigt moment i starten
av ett projekt och péaverkar inriktningen pé utform-
ningen. Malformuleringen knyter an till de 6verord-
nade malen for stadsbyggandet. Kvalitet pa karaktir,
tillganglighet, trygghet och sakerhet beskrivs i malen.
I det foljande momentet anges en gaturumsbeskriv-
ning dér det tekniska innehallet beskrivs, med syftet
att malen ska uppnés. De bagge begreppen ska hinga
ihop men ér tydligt kopplade till 6verordnade mél
respektive nomenklaturen i VGU och annan stod-
jande kunskap.

Milformuleringen fér utformning av gaturum bor
anpassas till den uppgift som ska l6sas. Efterhand som
projektet utvecklas kan ocksa mélen preciseras. Alla
l6sningar &dr avvagningar mellan olika 6nskade till-
stand. Den samlade 16sningen bor innehalla kvaliteter
som gor att alla berérda kan acceptera losningen och
att de kvaliteter som prioriteras tydligt har lyfts fram
till onskat tillstind. Som stod for en sddan avvéigning
behovs en kvalitetsbedomning — en beddémning av
hur ndra maluppfyllelse som losningen dr och vid
flera alternativ samt vad som skiljer alternativen at.

Nedan ldmnas ett forslag till hur detta kan hanteras.
Infor arbetet med gaturumsbeskrivningen anges de
egenskaper och beskrivningar som kan formuleras i
detta skede. Detaljeringsgraden i mélbeskrivningen
kan utvecklas mellan varje steg i utredningsprocessen.

Egenskaperna nedan bor som regel finnas med i en
mélformulering. Malen ska vara konkreta och formu-
leras sa att de gér att mita och folja upp.

Del Il | Kommunal utformningsprocess



> 4
>
| >
W, g==

» Gaturummets karaktdr, i vilket stadsbyggnadssammanhang utformningen ska infogas
» Framkomlighet, vilka kapacitetskrav bér uppfyllas for respektive trafikslag

» Tillgdnglighet, hur stor tillgédnglighet ska respektive trafikantgrupp ha

» ALM, Boverkets krav ska uppfyllas

» Trygghet, hur starkt ska trygghetsfragorna lyftas fram

» Trafiksdkerhet, att ta héjd for den ambition som kommunen har inom omrddet

» Trafikmiljé, att ta hojd for den ambition som kommunen har inom omrddet

» Drift och underhdll, att I6sningen gdr att skéta under Idng tid med rimliga villkor.

» Markanvédndning, att ange hur mycket mark som transportsystemet far ta i ansprak

» Ekonomi, ange ekonomiska mdl eller ramar.
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Moment 2 - Gaturumsbeskrivning

2.GATURUMS-
BESKRIVNING

Niésta moment i utformningsprocessen ar att ta fram
ett beslutsunderlag for val av utformningsstandard,
hér kallad “gaturumsbeskrivning”.

Gaturumsbeskrivningen ska innehélla information
om dels den planerade fysiska foérandringen, dels
vilka effekter och konsekvenser denna forandring for
med sig och pd vilket satt man ska beaktar dessa kon-
sekvenser. Beskrivningen delas lampligen in i f6ljande
fyra delar:

1. gaturummets ansprak

2. trafikens ansprak

3. hansyn till viktiga egenskaper
4. villkor att uppfylla.

I gaturumsbeskrivningen anges onskat tillstand och i
forekommande fall nuldge. Dessutom ér en del 6vrig
information viktig att ta fram for att kunna ge en sam-
lad bild av forutsittningar och mal med utformning-
en. I kommunens beslut-och inriktningsdokument
finns en stor dels av underlaget for att ange 6nskat
framtida tillstand i det aktuella gaturummet. Proces-
sen vid framtagande av en gaturumsbeskrivning kan
lampligen omfatta féljande steg:

1. Projektbeskrivning: gér en genomgang av upp-
byggnad, innehall och omfattning.

2. Mal: formulera det tillstind som fordndringen for-
vintas leda till.

3. Underlagsmaterial foér gaturumsbeskrivningen:
lokalisera och ange aktuella killor fér 6nskat

a. tillstand respektive nuldge:
b. gaturummets ansprak

c. trafikens ansprak

d. hiénsyn till viktiga egenskaper
e. villkor att uppfylla.

4.DETALJ-
UTFORMNING

4. Samréd: ange vilka som ska medverka vid avstim-
ningen vid de olika samraden mellan arbetsmo-
menten gaturumsbeskrivning, principutformning
respektive detaljutformning.

Gaturummets ansprak

Stadstyp och livsrum definierar tillsammans nagra av
de stadsbyggnadsegenskaper som &r visentliga att ta
hénsyn till vid gatuutformningen. Livet mellan husen
ar nyckeln till en socialt hallbar stad. Med st6d av en
gaturumsmatris (se figur 21) dér stadstyp respektive
livsrum placeras pa var sin axel, anges en yta som bil-
dar ramen for gaturummets karaktdr — en inramning

av viktiga stadsbyggnadsegenskaper.

Den nationella handboken Trafik for en attraktiv stad
(TRAST) med tillhérande fordjupningsdokument ér
ett viktigt planeringsstod vid samspelet mellan gatu-
utformning och stadsplanering. Den sitter fokus pa
stadsutveckling dar trafiksystemet ska stodja stadens
utveckling. Stadsutveckling handlar bland annat om
att ge staden ett 6kat innehall av minsklig aktivitet.
Hur gatans “golv” utformas paverkar inte bara trafik-
funktionen och det sitt vi beter oss pa som trafikan-
ter i det specifika rummet, utan dven upplevelsen av
gaturummet och kénslan av att vilja vistas dér.

Trafikens ansprak

Trafikens ansprak kan uttryckas som de krav som
stélls pa transportsystemet for ett ge en grundléggan-
de tillganglighet och framkomlighet for alla fardsitt.

Tillganglighet kan definieras som den ”latthet” med
vilken olika trafikanter kan na stadens arbetsplatser,
service, rekreation samt dvriga utbud och aktiviteter.
Den beror bland annat pa restid, vintetider, reskost-
nader, komfort, regelbundenhet och tillforlitlighet.
Den beror ocksda av mojligheten att angora eller
parkera med cykel eller annat fordon. Tillganglighet
anvinds i denna handbok enligt ovanstdende beskriv-
ning men kan i andra sammanhang definieras pa ett
annat satt.
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Figur 21: Gaturumsmatris: ST
Skarningen mellan stadstyp STADSKARNA

FLERBOSTADSHUSOMRADE VILLAOMRADE

HANDELSOMRADE INDUSTRIOMRADE

och livsrum ger stod for
att beskriva gaturummets
karaktér.

INTEGRERAT
MJUKTRAFIKRUM  TRANSPORTRUM = TRANSPORTRUM

INTEGRERAT

FRIRUM

LIVSRUM
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Figur 22: Trafikantsmatris:
Balansen mellan tillganglighet

STADSTYPER:

STADSKARNA FLERBOSTADSHUSOMRADE VILLAOMRADE
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HANDELSOMRADE INDUSTRIOMRADE

och framkomlighet ger olika
mojligheter att forma gatu-

rummet, beroende av plats
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Framkomlighet definieras i denna skrift som den del
av tillgangligheten som beskriver férbrukning av tid
for forflyttningar i trafikniten som gaende, cyklist,
kollektivtrafikresendr eller bilforare. Forbrukning
av tid beror av forflyttningens lingd och hastighet.
Avvikelser mellan tillaten och verklig hastighet kan
ses som ett matt pa uppnadd framkomligheten. Redu-
cerad framkomlighet kan ocksa uppkomma punktvis

i korsningar eller lings enstaka delar av nitet. For
barn, dldre och funktionshindrade paverkas tillging-
lighet och framkomlighet i hog grad av fordrojningar
vid passager och av passagernas detaljutformning.
Ytanspraken fran tillgdnglighet och framkomlighet
star som regel i konflikt med andra ytansprak och
egenskaper men ocksa till varandra.
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Varje enskild cell i gaturumsmatrisen ger uttryck for
vilken balans mellan tillganglighet och framkomlighet
som bor efterstrivas for de olika typerna av végtrafik.
Balansen avgdr mdjligheterna att 16sa prioriterade
resor och transporter. Balansen ska vara i harmoni
med hédnsynskraven och inom de villkor som galler
for resp. gaturum.

Innan en diskussion om en gatas bredd och utform-
ning kan inledas, behover den évergripande gatunat-
strukturen faststallas. Denna process behover klargo-
ra vad gatorna ska ha f6r funktion ur savél trafik-som
platshanseende. Alla gaturum kan inte innehalla alla
funktioner. Alla funktioner kan inte heller vara prio-
riterade pa varje enskild gata.

Avvigningar kommer att behova goras utifrén gatans
roll i stadens olika system och nitverk.

Hansyn till viktiga egenskaper

Trygghet, social hallbarhet, trafiksdkerhet och mil-
jopaverkan ar stadsbyggnadsegenskaper som bor
beskrivas i gaturumsbeskrivningen sé att det paverkar
utformningen och kan bedémas mot de mal som suc-
cessivt utvecklas. Stadens gator dr en mycket viktig
del av de offentliga rummen, och utrymme behd6vs
tor vistelse. Moblering med gatumdbler, stolpar, trad,
vagmarken etc. dr ansprak som lyfts som bor beaktas
nér gaturummet formas. Det finns ofta 6nskemél om
plats for uteserveringar i attraktiva lagen.

Utformningen paverkar forutsittningarna for drift och
underhéll. Onskemal och behov frén drift-och under-
héllssynpunkt bor beskrivas si att de kan vigas sam-
man med de 6vriga aspekterna for val av utformning.

Villkor att uppfylla

Villkor att uppfylla handlar om de krav som kom-
munen maste uppfylla. Dessa finns till exempel i
Barnkonventionen och Boverkets féreskrifter och
allménna rad (ALM) om tillgénglighet och anvénd-
barhet for personer med nedsatt rorelse-eller orien-
teringsformaga pa allméanna platser och inom omra-
den for andra anldggningar én byggnader.

Vidare ska utformningen anpassas till gillande trafik-
regler och gillande planbestimmelser. Den ska ocksa
anpassas till de ledningar och brunnar som har lasta
placeringar och de hojder som har lasta lagen samt till
de héjder och lutningar som krévs for en acceptabel
funktion.

Mall fér gaturumsbeskrivning

P& motstaende sida visas principen for en gaturums-
beskrivning.

Dialog och férankring

Det framtagna underlaget om gaturumsbeskrivning
och malbeskrivning maste forankras hos berérda par-
ter fore ndsta steg i utformningsprocessen. Dialogen
ar i forsta hand viktig inom den egna organisationen,
men dialog kan éven behovas med andra organisatio-
ner och medborgare i detta tidiga skede.

I olika skeden av utformningsarbetet behover utform-
ningen forankras. Férankringen har flera syften: att ge
bittre forutsattningar for projektoren, att ge berdrda
insikt och forstéelse for férandringens skil och syfte
samt att kunna prova flera alternativ mot en bredare
kunskap om férutsittningarna. I projektbeskrivning-
en beskrivs vilka som bor delta i férankringsproces-
sen. Denna lista uppdateras vid behov. Under utform-
ningsprocessen kallas vid behov berérda till ett dia-
logméte for en kontinuerlig forankring av projektet.

Las mer

VGU-guiden Stédjande kunskap (2021)
beskriver de villkor som finns f6r trafiken,

som transportpolitiska mal, lagar i

planeringsprocessen samt 6vriga lagar och
foreskrifter att beakta i utformningsprocessen.
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Tabell 2: Principen fér en gaturumsbeskrivning med de olika
egenskaper och delar som ett gaturum bestar av.

Onskat

Egenskap Delrubrik Beskrivning Matt tillstind Nulédge
Stadstyp Stadskérna/Flerbostads-/
Villa-/Handels-/
Gaturum Industriomrade
Livsrum F/IE/M/IT/T
Gaende Trafiknit Huvudnat/lokalnit
Trafikflode: Litet/mattligt/stort  <50/50-200/
>200 /Dh
Cykel Trafiknat Huvudnit/lokalnat
Trafikflode: Litet/mattligt/stort <50/50-200/
> 200 /Dh
Busstrafik Trafiknt Nittillhorighet, antal
Trafik, fram- linjer och turtithet
komlighet Spartrafik Trafiknét Nittillhorighet, antal
linjer och turtithet
Bil Trafiknat Overordnat/
Huvud/ Lokalnit
Trafikflode ADT eller f/Dh
Tung trafik Andel Procent
Trafikflode ADT eller frekvens
Utryckningstrafik Trafiknat Primart/Sekundart nat
Géende, olika grupper Barridr
Cykel Cykelparkering Antal av varje slag av
Olika kvaliteter parkerande cyklar
Trafik, till- Bil Angoring Antal/langd
ganglighet Parkering Antal
Distributionstrafik ~ Angodring Antal/langd/svepytor
Busstrafik Hallplats Antal/langd
Spartrafik Hallplats Antal/langd
Trygghet, social
héllbarhet
Trafiksakerhet 85-percentil (DTSS) km/tim
Olycksbild d, ss, Is
Hansyn Miljopaverkan Buller dBA
Luftkvalitet
Méblering Del av sektionsbredd Meter bred
Drift och underhall
Tillganglighet Barnrittslagen
(2018:1197), ALM
Planbestimmelser ~ Forutsittning
Villkor Trafikregler Forutsittning
Ledningar Forutsittning
Nivéskillnader Forutsittning
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Moment 3 - Principutformning

2.GATURUMS-
BESKRIVNING

Momentet “principutformning” syftar till att kunna
forankra och ta beslut om den principiella utform-
ningen innan arbetet gatt for langt. I detta skede
ska projektets standard och ungefirliga utformning
bestimmas. Hér handlar det om att hitta de kritiska
fragorna for projektet och att det finns tillrdckligt
underlag for beslut. Den uppdaterade gaturumsbe-
skrivningen ar ett viktigt underlag for att bedoma
vilka forutsittningar och krav som stills pa det nya
gaturummet. Om projektet ingér i ett detaljplanear-
bete blir principutformningen en del av planens pro-
gramhandling och/eller systemhandling.

Principutformningen handlar ofta om en teknik-
slagsovergripande sammanvégning och att sitta sam-
man vil balanserade gaturum. Det dr darfor viktigt
att relevanta @mnesomradesvisa underlag verkligen
finns framme. Ett exempel kan vara att en cykelbana
ska byggas lings en gata, men det saknas tillrdckligt
underlag for att sakert kunna avgora pa vilka sida av
gatan cykelbanan ska dras. De aspekter som é&r rele-
vanta behover da utredas, sisom mélpunkter si att
banan placeras for basta funktion, byggnadstekniska
forutsattningar, omgivningshansyn med mera.

Principutformning innehéller forslag och motiv till
lokalisering, typsektionens utformning, passager vid
sarskilda snitt etcetera. En viktig del géller hur avvig-
ning mot olika intressen skett om det finns mélkon-
flikter.

4.DETALJ-
UTFORMNING

Principutformningen ska omfatta en avstdimning av
projektets effekter, konsekvenser och maluppfyllelse.
Fokusera pé avvikelser jamfort med de malsattningar
med mera som finns. Det kan exempelvis vara att
kostnaden bedéms avvika mot den forvintade, att
nagon malséittning med projektet inte bedoms uppnas
eller att nagon negativ konsekvens bedéms bli storre
an vad som gatt att forutse. Det kan ockséd vara att
ytterligare brister uppmarksammats.

I detta skede bor ocksa atgardernas omfattning pre-
ciseras. Aven principer for genomférande bor ingd,
bland annat i syfte att hélla nere arbetsmoment och
resursitging.

Nedan beskrivs den generella processen for hur
utformningsalternativen konsekvensbeskrivs, véirde-
ras och forankras. I slutet av kapitlet beskrivs sjilva
arbetsmetodiken och projekteringsgédngen vid val av
sektion och korsning.

Fordjupade analyser for utformning av passager
for gaende och cyklister samt busshallplatser finns i
VGU-guiden Stédjande kunskap.
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Alternativa principutformningar

Principutformningen &r nyckeln till att hitta vél utfor-
made varaktiga l16sningar. Det kan dérfor vara lampligt
att prova alternativa 1osningar som visar ett onskat fram-
tida tillstand dér flera av de ansprék, hiansyn och villkor
som angetts tillgodoses pé ett framatsyftande sétt.

Kombination av principutformningar

De olika l6sningarna for gatusektion, korsning, gdng-
passage, cykelpassage och hallplats kan sammanfogas
till en sammanhallen 16sning foér gaturummet. Vilj
garna tvd till fyra alternativa kombinationer och
sammanfoga dem till nagra utformningslosningar.
Nir flera l6sningar for varje utformningsdel tas fram
kan de kombineras i méanga olika utformningsfor-
slag. Forslagsvis viljs tvé till tre forslag ut som sedan
beskrivs. Forslagen kan ges en skissartad form sa att
de dels kan varderas, dels redovisas i en avstimning
innan nésta utredningsskede tar vid. Valj girna alter-
nativ som profilerar sig mot varandra, det vill séga har
olika egenskaper.

Konsekvensanalys
Bedémning

En konsekvensanalys dr en redogorelse av konsekven-
serna och effekterna av respektive alternativ. Konse-
kvensanalysen av de valda alternativen ska ge stod for
att vélja mellan dem eller att justera valet av kombi-
nationer. Analysen kan dven ge stod for att fullf6lja
de formulerade alternativen i en detaljutformning. I
detta moment 4r det viktigt att ta fram en kostnads-
kalkyl pa investeringen och en bedémning av drift-
och underhallskostnaderna for respektive alternativ.

Nedanstaende tabell ger stod for en analys av kon-
sekvenser och effekter. De méil som formulerats
for utformningen anges i kolumnen till vénster,
och nuldge och de aktuella alternativen anges pa
ovre raden. Direfter beskrivs nuldge och respektive
utformningsalternativ med avseende pa de uppsatta
malen. Beskrivningen kan ligga till grund for en vér-
dering av konsekvenser och effekter i ndsta moment
av utredningen.

Bedomningen av miljopaverkan &r svart att forenkla
till en parameter. For miljo behovs ofta en sarskild
redovisning for att belysa maluppfyllelse och effekter
for olika aspekter, miljoeffekter och delmal.
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Vérdering

En virdering dr en beskrivning av tillstandet hos en
egenskap, relaterat till ett onskat tillstind. Vérde-
ringen anger i vilken grad néagot 4r bra eller daligt.
Viérderingarna ar specifika mot de beskrivna mélen.

Med stod av den konsekvensanalys som gjorts i det fore-
gaende momentet kan en virdering goras. Gron farg
anger att malen uppfylls, gul firg att malen uppfyllts i
acceptabel omfattning eftersom andra egenskaper har
natt gron kvalitet, maluppfyllelse. Rod firg anger att
maélen inte har uppnétts eller att det motverkar malet.

Visualisering

Virderos ir ett illustrationsverktyg som kan anvéndas
for att visuellt visa maluppfyllelsen for olika alternativ.
Viérderosen visar hur val respektive forslag uppfyller
de uppsatta mélen. Om maluppfyllelsen ar god mar-
keras detta langt ut pa den axel som tillhor respektive
delmal, och om uppfyllelsen 4r 1l4g hamnar marke-
ringen narmare centrum av rosen.

Tabell 3: Exempel pa beskrivning och vérdering av alternativ med avseende
pa maluppfyllelse. De tre fargerna anger grad av maluppfyllelse, gron=god,

gul=acceptabel eller rod=ej uppnatts/motverkar malet.

Maluppfyllelse

Malbeskrivning

Alternativ 4

Alternativ 7 Alternativ 11

Omgivning

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Milj

Klimatpaverkan

Halsa

Aktiv mobilitet

Investeringskostnad

Drift och underhall

Maluppfyllelse for nuldge och alternativ

Omgivning
3

Drift och underhall Tillgédnglighet
=M aluppfyllelse nulige
= aluppfyllelse alternativ 4
e M aluppfyllelse alternativ 7
Maluppfyllelse alternativ11
Investeringskostnad Trygghet
Miljépaverkan Trafiksdkerhet

Figur 23: Varderos som illustrerar vérderingen i exemplet ovan.
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Checklista f6r principutformning ‘ \ . “[ h" [

Checklista - kontrollera att utformningen innehéller
de delar som beh6vs for att den ska kunna fylla sin
funktion. De valda utformningsalternativen ska alla
uppfylla de grundkrav som gaturumsbeskrivningens
och de uttalade mélen for ett framtida tillstand har.

Alternativen ska vara utbytbara i den meningen att
inget av dem faller pa sina brister nar det galler att upp-
fylla kraven, utan de har olika fordelar. Nedan foljer en
checklista som &r avsedd att ge stod till kontroll av att
funktionskraven kopplade till gaturumsbeskrivningens
onskade tillstand och de uttalade mélen finns med.

Tabell 4: Exempel pa checklista for arbetsmomentet Principutformning

Nummer

1

ChecKlista for principutformning

Kontrollera att maluppfyllelse och konsekvensbeskrivning dr vél beskriven for alla aspekter.
Kontrollera att en analys gjorts av anvandbarhet och genomforbarhet.

Kontrollera att vdgens langsiktiga funktion och dimensionerande trafiksituation ér analyserad.

Kontrollera att VGU:s krav ar uppfyllda.

Kontrollera att de utformningsforslag som ér framtagna hanterar de egenskaper som anges i mélbeskrivningen.

Kontrollera att varderingarna som gjorts ger en tydlig bild av skillnader
och likheter mellan utformningsalternativen.

Kontrollera att de oklarheter som virderingen lyft fram finns redovisade och kan f6ras vidare till nista steg av
processen.

Ar checklistan vl anpassad efter projektets forutsittningar? Komplettera vid behov.

Check
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja

Ja
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Dialog och férankring

Forslag om det eller de utformningsalternativ som
tagits fram behover foérankras och godkinnas av
beroérda parter innan mer detaljerade studier i &mnet
utfors. Det finns olika metoder att tillga for att infor-
mera och for att fa in synpunkter och erfarenheter
under ett projekt. Flera finns beskrivna i TRAST-
handboken. De gar att anpassa och kombinera sa att
de kompletterar varandra.

Sammanstall alltid ett protokoll 6ver vad som sagts
och beslutats pa samradet och lat deltagarna ta del av det.

KAFFE

DAGENS

Mellan principutformning och detaljutform-ning
sker dialog om alternativa principutformningar.
Alternativen stélls mot malformuleringen. Har viljs
det eller de alternativ som ska utvecklas vidare i
detaljutformningen. Med st6d av ny kunskap utvecklas
mélbeskrivningen.

Kontroll, forankring och malprecisering kan leda till
en aterging till principutformningen f6r en utveck-
ling av alternativ.
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Metodik for principutformning

Nedan redovisas stegen vid principutformningen av
typsektion och korsning.

Typsektion

Nedan beskrivs metodiken for att vélja principutform-
ningen for en gatusektion. En férdjupad beskrivning
for val av principutformningen finns i VGU-guiden
Stodjande kunskap.

Gaturum har ménga uppgifter i en stad. I dessa binds
hus, kvarter och omraden samman. De ger plats for
ljus, utrymme f6r vegetation och distans mellan sta-
dens olika byggstenar. Gaturummets golv dr platsen
for vistelse, méten och kommunikation. Med stod av
gaturumsbeskrivningen, kompletterande fakta och
malbeskrivningen kan en eller flera sektioner formas
enligt de krav som stills. Genom att prova flera alter-
nativ kan olika inriktningar bedémas.

Principutformningen omfattar val av separeringsform
och indelning i trafikbanor, antal korfalt inklusive spe-
cialfilt och bussanordningar, behov av bullerskydd,
skiljeremsor och sidoomraden, sndéupplag samt fri
hojd etcetera. Val av principutformning ska baseras
pa projektets forutsittningar och dokumenteras for
att folja med projektet under projekteringsfasen.

Gaturummets uppbyggnad

Uppbyggnaden av gaturummet gors av en rad ele-
ment for:

. rummets efterstravade karaktar, form, skala,
ytmaterial med mera

o trafik, varvid bestimmelserna i trafikférord-
ningen (1998:1276) om trafikanters plats pa vagen
och anvindning av olika banor ska beaktas

« behov av gangbanor, cykelbanor och korfilt for
kollektivtrafik och biltrafik

. uppstallning av fordon

- miljoatgarder (buller, luft, natur, ekosystemtjanster)
. sidoomréade

- teknisk forsorjning, olika typer av ledningar

- tradplantering och dylikt

- utrymme for gatumobler/gatuutrustning

. lagring av sné

Gaturum delas in i trafikeringsomrade och sidoom-
raden:

Trafikeringsomradet delas in i gdngbanor, cykelbanor,
vigbanor samt st6d-, mitt- och sidoremsor. Vigbana
med vagmarkeringar kan indelas i korbana och vig-
renar. Korbanan kan indelas i korfilt varav vissa kan
genom vigmarkeringar reserveras for fordon i till
exempel linjetrafik och for cykeltrafik (bussfilt och
cykelfalt).

Sidoomréde ar det utrymme utanfér trafikeringsom-
rddet som behovs for vigens brukande, exempelvis
slanter, sdkerhetszon, bullerskydd, planteringar.

Projekteringsgang:

Steg 1 Onskad karaktér.

Gatans karaktir har bedomts i gaturumsbeskriv-
ningen och den behéver nu faststillas, se VGU Krav
kapitel 5. Stod for val av 6nskad karaktar finns i VGU
kap 8.6 samt i VGU-guiden Stodjande kunskap.

+ Bestdam vilken karaktdr gatan har/ska ha. Gatans
karaktér beror av omgivningens nuvarande eller
planerade karaktar. Beslutsunderlag himtas bland
annat genom besok pé plats. Kontinuitet i langsled
ar viktigt sd att gaturummet blir vackert och
enkelt att forutse och att ta till sig.

o Trad och gronska ér ett viktigt inslag vid skapan-
det av trevliga gatumilj6er. Traden 4r kanske det
viktigaste elementet for den visuella ledningen
och orienterbarheten i staden.

- Gaturumsmatrisen kan ses som en naturlig ingdng
i arbetet med att hitta ritt principutformning av
sektionen.

o Stadsrum och livsrum ska definieras. Samspels-
situationen mellan de oskyddade och de skyddade
trafikanterna klarldggs genom faststéllningen av
vilket livsrum som ar aktuellt. Stadsrummet anger
vilka mjuka varden som bor tas tillvara, till exempel
trygghet och social hallbarhet.

Del lll | Kommunal utformningsprocess

51



52

Steg 2 Val av hastighet

Biltrafikens hastighet ar en viktig parameter vid
dimensionering av sektion. Vélj med hansyn till bland
annat nattillhérighet, integration/separation, trafik
och omgivningstyp om detta inte beslutats i annat
sammanhang. Anspréket pa bredd stiger nér hastig-
heten okar. I kommunens eventuella hastighetsplan
anges den hastighetsnivd som kommunen efterstri-
var. Sektionen ska pa ett tydligt satt dimensioneras for
den hastighetsnivan. Stod vid val av referenshastighet,
se VGU kapitel 5.

Steg 3 Integration och/eller separation

Arbetsmomentet innebédr att klarligga om trafi-
kanterna ska rora sig integrerat eller separerat fran
varandra. I flera fall kan skiljelinjen vara otydlig. I
de fall integration respektive separation ér en grund-
forutsattning behover fragan inte provas, till exempel
vid gangfartsomrade respektive stadsmotorvig. Sam-
spelet mellan de oskyddade och de skyddade trafi-
kanterna ska analyseras utifran vilket livsrum som &r
aktuellt. Se VGU kapitel 8.3

Langs huvudnitet for biltrafik bor fotgingare och
cyklister separeras fran biltrafiken. Hér ér savil bilis-
ters som cyklisters hastigheter ofta hoga, liksom tra-
fikflodena. Ju hogre floden och hastigheter, desto vik-
tigare ar det att separera. For val av separeringsform,
se VGU kapitel 8.2.

Gang-och cykeltrafik behandlas under samma rubrik i
VGU men har starkt skilda behov. I GCM-handboken
finns ett fordjupat underlag for beslut. Ddr anges
gang- respektive cykeltrafikens behov av separation
mot biltrafik i tva skilda tabeller. Detta ger stod for ett
tydligare val av alternativ.

Steg 4 Separering cyklister - gaende

VGU ger stod for att Gvervdga separation mellan
gidende och cyklister. Efterhand som cykeltrafiken
betraktas som ett eget firdsitt 6kar ambitionsnivan
for att ge bdgge fardsatten ett eget trafiknit, i hogre
grad separerat fran gaende. Det handlar bland annat

om cyklisternas mojlighet att hélla en jamn hastighet
(inte nédvindigtvis hog) och att inte behova cykla
bland gdende, med inbromsningar, accelerationer och
otrygghet som foljd.

Separering ar till fordel for savil gaende som cyklister
i och med att badas trygghet 6kar. Om ytorna ér till-
rickligt breda kan de skiljas at med olika ytmaterial,
en linje eller en kant. Utformningen bor provas sa att
den ger dnskad effekt utan oacceptabla negativa effek-
ter som snedtrampning, omkullkorning etcetera.

Cykelfalt ar inte till for alla, sarskilt inte ndr de anvands
pé gator med hogre hastigheter. Det handlar da inte
om trafiksikerhet utan om trygghet. Cykelfélten ger
de vuxna cyklisterna attraktiva utrymmen men ar
inga trygga cykelvégar for barn och ildre.

For val av separeringsform, se VGU kapitel 8.5.

Steg 5 Separering kollektivtrafik -biltrafik

Om kollektivtrafiken ska separeras fran 6vrig trafik
bor detta stodjas av samtliga planeringsdokument for
en ldngre stricka eller for ett storre sammanhang.

Korfalt eller korbanor som endast fir trafikeras av
fordon i linjetrafik (kollektivtrafikkorfélt) byggs for
att oka framkomligheten for kollektivtrafiken och
ddrmed o6ka punktligheten. Kollektivtrafikkorfalt i
kombination med signalprioritering goér bussar och
sparvagnar till ett snabbt och palitligt alternativ efter-
som det blir minimala dr6jsmal mellan hallplatserna.

Utformning av bussfilt och kérbanor for buss redovi-
sas i VGU kapitel 8.4.6. Stod for val av separering med
egna korfalt finns i handboken “Kol-TRAST”.
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Steg 6 Kapacitet

Med kapacitet avses trafiknitets forméga att erbjuda
tillrackligt god framkomlighet vid dimensionerande
trafiksituation. Berdkna/bedom dimensionerande
arsmedeldygnstrafiken (ADT) for dubbelriktade
trafikstrommar av biltrafik, gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och godstrafik samt dimensionerande
timme for samtliga enkelriktade trafikstrommar for
biltrafik, vanligtvis morgonens och eftermiddagens
maxtimmar.

For stadstrafik kan vdrdet 1200 fordon per timme
och korfilt ge en bra vigledning for ndr anspraket pa
fler korfalt 4n tva kan vara aktuellt. En utdkning av
antalet korfalt far dock konsekvenser for utrymmet i
gaturummet, och andra stadsbyggnadsaspekter méste
darfor beaktas vid val av antalet korfalt. Pa det 6vergri-
pande trafikndtet och pa det starkt trafikerade huvud-
nitet bor en djupare analys av kapacitetsbehovet goras
med exempelvis Capcal eller simuleringsmodeller
som VISSIM och VISUM. Stéd for trafikanalysen
finns 1 VGU-guiden Stodjande kunskap. Korsning-
arnas utformning 4r som regel dimensionerande for
kapaciteten, och mer om det finns att ldsa i kapitlet
om korsningar i VGU-guiden Stodjande kunskap.

VGU anger att en nybyggd vag ska ha en serviceniva
uttryckt som belastningsgrad (b) under dimensio-
nerande timme (DH-Dim) i alla delar av viganldgg-
ningen. Serviceniva ér ett framkomlighetsmatt som
uttrycker reshastighet vid olika belastningsgrader.

Steg 7 Utrymmesklass

Dimensionerande utrymmesklass (UK) ingar i
dimensionerande trafiksituation (DTS) for utform-
ning av sektioner och korsningar. I modellen f6r
striacka anvinds tre utrymmesklasser vilka benamns
A, B och C, se VGU Begrepp och grundvirden.

Valet av utrymmesklass beror pé vilket utrymme som
ar tillgangligt och vilka trafikanter som ska prioriteras
vid utformningen samt vilka ansprak som finns pa
framkomlighet.

Steg 8 Angoring, parkering och hallplats

Cykel-, bil-, distributions- och busstrafik behover
plats for att angdra, parkera och stanna fér av- och
péstigning. I sektionen behover plats sittas av for
prioriterade ansprak.

Spartrafik har samma ansprak men de ar helt kopp-
lade till sparlaget. Dessa ansprék kriver en djupare
analys for att hantera.

Hénsyn till anspraken pa angoring, parkering och
héllplatser kan leda till olika sektioner pé olika delar
av gatan.

Stod f6r val och utformning redovisas i VGU kapitel 12.

Steg 9 Hansyn till viktiga egenskaper

Hénsyn till behovet av plats i sektionen med avseende
pé trygghet, trafiksikerhet, miljopaverkan, méblering
och drift och underhéll behéver klarldggas.

Exempel pé hédnsynstagande ar att sektionen blir sa
rymlig att sikten blir bra, att bredden begransas sa att
anpassning till lag hastighet stods, att avstdndet till
fastigheter halls uppe sa att storningarna fran trafiken
reduceras, att det finns plats for belysningsstolpar,
kopplingsskép, trdd och gatumébler samt att bredden
avpassas sa att en rationell drift kan utforas.

Steg 10 Villkor att uppfylla

Behovet av plats i sektionen med avseende pa dimen-
sionerande gruppers tillgdnglighet, planbestim-
melser, trafikregler, ledningar och nivaskillnader ska
beaktas.

Exempel pa arbetsmoment &r att sektionen anpassas
till de krav som ALM stiller pa tillganglighet och de
villkor som planbestimmelserna anger. Dessutom
ska sektionen utformas i 6verensstimmelse med gal-
lande regelverk for trafik samt anpassas till villkor for
befintliga och planerade ledningar respektive niva-
skillnader.
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Samlat resultat - typsektion

Med stéd av gaturummets karaktdrsansprak, trafi-
kens funktionsanspréak och andra ansprak och villkor,
kan en eller flera gatusektioner formas. Det kan finnas
flera mojligheter att na ett gott resultat, och redovisa
girna flera alternativ i det fortsatta arbetet.

Alternativen bor ha en sddan spannvidd att de rym-
mer de ytterligheter som bor provas. Valet bér moti-
veras och arbetet med att forma alternativa sektioner
kan sedan ga vidare till ndsta arbetsmoment, detaljut-
formningen.

Principutformningen ska ge svar pé:

. Dimensionerande trafikant. Vilka forvantas vistas
hir och hur ofta?

o Vilken utrymmesklass vill vi ge dessa trafikanter?

- Integration/separation. Hur vill vi att de ska
samspela?

« Vilken hastighet dr lamplig?

« Vilket flode (kapacitet) forvintar vi oss och vill
hantera?

« Ar trafikmiljon trafiksiker och tillginglig for alla?
o Far gaturummet rétt karaktar?
+ Behover bullerdtgarder vidtas?

- Vilka 6vriga funktioner kan och behéver vi
inrymma?

Gatukorsning

Metodiken vid val av principutformningen for gatu-
korsning beskrivs oversiktligt nedan. En fordjupad
beskrivning vid utformning av korsning samt gang-
passage, cykelpassage och hallplats finns i VGU-
guiden Stodjande kunskap.

Principutformningen utgar ifran tidigare val i gatu-
rumsbeskrivningen och den nuldgesanalys som
gjorts. Den omfattar val av korsningstyp med antal
korfalt, atgarder och en grovt mattsatt skiss for valt
forslag.

Principutformningen bor innehalla f6ljande steg:

Steg 1 Onskad karaktar

En gatukorsning 4r skarningspunkten mellan gatusek-
tioner. Gatusektionerna kan vara lika eller utgora delar
av olika ssmmanhang. Skdrningspunktens karaktar bor
anpassas till de rum som knyts samman i korsningen.
Dessa livsrum ér en del av ett storre sammanhang.

Steg 2 Kapacitet

En korsning ska knyta samman trafiknéten for de tra-
fikanter som betjdnas av korsningen. Analysen inf6r
val av korsningstyp maste omfatta alla férekommande
trafikantgrupper.

Kapaciteten i trafikniten styrs framfor allt av kapa-
citeten i korsningarna. Korsningar med hog belast-

Val av typsektion - projekteringsgang

Figur 24: Projekteringsgangen vid principutformningen av en typsektion fér en kommunal gata.
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ningsgrad medfér fordrojning och risk for kébildning.
For att en trafikanldggning ska fungera utan fordroj-
ningar och kébildning bor belastningsgraden inte 6ver-
stiga 0,8. Om belastningsgraden &r storre dn 1 kommer
tillflodet att 6verskrida kapaciteten, vilket paverkar val
av fairdmedel samt fardvégar dér alternativ finns.

Steg 3 Trafiksakerhetsanalys

Korsningsolyckor i gatukorsningar dr den olyckstyp
som medfér flest dodade och svért skadade bilister i
tattbebyggt omrade. Gatukorsningar har en markant
stigande olycksrisk kopplad till komplexitet, trafik-
belastning och hastighet. For stod vid utformning, se
VGU kap 6 och 10.

Steg 4 Villkor att uppfylla

Villkor med avseende pa dimensionerande grup-
pers tillganglighet, planbestimmelser, trafikregler,
ledningar och nivéskillnader behéver klarldggas och
beaktas.

Steg 5 Val av korsningstyp

Valet av korsningstyp ska klarligga vilken korsnings-
typ som ar bast med avseende pa de uppsatta mélen.
Det ar viktigt att samtidigt beakta anspriken pa
eventuella gang-eller cykelpassager i anslutning till
korsningen.

Alternativa korsningstyper bor lyftas fram infor det
fortsatta arbetet. Om endast en korsningstyp foreslds
kan alternativa utformningar av denna beskrivas. For
varje alternativ bor foljande fakta beskrivas:

- dimensionerande trafikstréommar

- belastningsgrad

- antal korfalt

o sdrskilda atgérder for prioritering

. separeringsform f6r gdende och cyklister

o korsitt och utrymmesstandard

- metod for hastighetssdkring till avsedd hastighets-
niva.

En foérdjupad beskrivning av olika korsningstyper

finns i VGU-guiden Stodjande kunskap.

Val av korsningstyp - projekteringsgang

Figur 25: Projekteringsgangen vid principutformningen av en korsning pa en kommunala gata.
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Moment 4 - Detaljutformning

2.GATURUMS-
BESKRIVNING

Momentet “Detaljutformning” syftar till att kunna
ta beslut om detaljutformning innan projekteringen
slutforts. Aven hir kan det finnas en variation i hur
langt projekteringen kommit beroende av forutsitt-
ningarna i det enskilda projektet. Detaljutformning
kan handla om att konkretisera vad som bestdmts i
steget principutformning eller om att gora komplette-
rande val. Detaljutformningen dr omfattande men ska
anda inte omfatta mer dn vad som &r relevant infor att
projekteringen slutforts. Fokusera pa val som péver-
kar avvdgning mellan intressen och som kan péaverka
maluppfyllelse.

Om projektet ingar i ett detaljplanearbete blir detalj-
utformningen en ett underlag till den antagna detalj-
planen.

I detaljutformningen bor foljande inga, forutsatt att
det dr relevant for det aktuella projektet:

Forutsattningar

Tillkommande utéver vad som ingétt i forutséttnings-
analysen.

Atgardsforslag

« Avgrinsning av atgarder

- Forslag pa gatustrickning, inklusive anslutande
vagar, sidovigar med mera

« Foreslagen trafikreglering och véigvisning.

- Gaturummets utformning och indelning (inkl
sidoomréde)

« Utformning av passager for gdende och cyklister
- Principer for gatans konstruktion och avvattning

« Korsningar och sidoanlaggningar (korsningstyper
och principiell utformning, busshallplatser, och
liknande)

3.PRINCIP-
UTFORMNING

- Omfattning och principiell utformning av andra
skyddsatgarder (exempelvis bullerskydd, med
mera)

. Masshantering, massdisposition (massornas
anviandbarhet, tillgang respektive atgang, miljo-
fragor, landskapsanpassning)

+ Grundforstarkning, behov jamte forslag till lamp-
liga forstarkningséatgérder

« Principiell utformning av byggnadsverk (placering,
brotyp, ungefirlig spinnvidd mm)

Genomfoérande

o Principer for genomférande, byggtid, trafik under
byggtid med mera

« Omgivningsskydd under byggtid (buller, grund-
vatten och liknande)

Effekter, konsekvenser och maluppfyllelse

o Alternativen utvirderas utifran tillginglighet,
trafiksakerhet, milj6, hilsa med mera
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Val av detaljutformning
Samlat utformningsforslag

Detaljutformningen 4r nu samlad i ett eller flera for-
slag till utformning. Detaljutformningen bygger pa
principutformningen och den eventuella korrigering
av principutformningen som gjordes efter foregdende
dialog och férankring. Infér slutbearbetning, PM-
skrivning och leverans behover det firdiga forslaget
konsekvensbeskrivas efter samma principer som for
principutformningen.

Bedémning

Bedémning, vérdering, visualisering och checklista
for detaljutformning kan goras med samma metod
som redovisas i kapitlet om principutformning.

Dialog och férankring

Mellan detaljutformning och féirdigstéllande sker
endialog dér detaljutformningen analyseras. Med den
nya kunskapen som underlag sakerstills projektmalen.

Kontroll, férankring och mélprecisering kan leda till
en atergang till detaljutformning for utveckling av
alternativ.

Checklista for detaljutformning

Checklista — kontrollera att utformningen innehéller
de delar som behdovs for att den ska kunna fylla sin funk-
tion. Den valda utformningen ska uppfylla grundkraven
i gaturumsbeskrivningen och i de uttalade malen for
ett framtida tillstind. Nedan foljer en checklista som
ar avsedd att ge stod for kontroll av att funktionskraven
kopplade till gaturumsbeskrivningens o6nskade till-
stand och de uttalade malen finns med.

Tabell 5: Exempel pa checklista fér arbetsmomentet Detaljutformning

Nummer Checklista for detaljutformning Check

1 Kontrollera att de utformningsforslag som 4r framtagna hanterar de egenskaper som anges i Ja
gaturumsbeskrivningen och malbeskrivningen.

2 Kontrollera att utformningen leder till 6nskad mélstandard for gatans framtida funktion i trafiknitet. Ja

3 Kontrollera att utformningen ger god standard for olika grupper av gaende och cyklister med avseende Ja
pé trafiksikerhet, tillganglighet och trygghet.

4 Kontrollera att utformningen fungerar for drift och underhall. Ja

5 Kontrollera att placering av trad fungerar med hinsyn till husfasader och ledningar i gatan.

6 Kontrollera att vigmarken och andra anordningar 4r korrekt utformade. Ja

7 Kontrollera att angoéring och parkering uppfyller krav for Ja
rorelsehindrade, varuleveranser, sophantering med mera.

8 Kontrollera framkomligheten i korsning med korsparsmallar. Ja

9 Kontrollera sikt i korsning med hénsyn till ricken, stolpar med mera. Ja

10 Ar checklistan ritt anpassad efter projektets frutsittningar? Komplettera vid behov! Ja
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Metodik for detaljutformning

Nedan redovisas stegen vid detaljutformningen av gatu-
sektion och korsning. Detaljutformningen konsekvens-
beskrivs sedan och virderas mot de uppsatta malen,
med samma metodik som for principutformningen.

Gatusektion

Principen for sektionens/sektionernas utformning
ar fastlagd i principutformningen. I detta arbetsmo-
ment, detaljutformning, dimensioneras ytorna s
att rumsliga och funktionella ansprék tillgodoses.
Anspraken ar som regel storre 4n vad som ryms inom
de ytor som finns tillgangliga. I principutformningen
har en principiell avvdgning gjorts mellan de olika
ytanspraken. Ytterligare avpassningar kan behdvas
nédr matten for varje del faststélls. Dessa avpassningar
kan goéras med stod av malformuleringen och 6nskat
tillstand i gaturumsbeskrivningen.

Detaljutformningen bér innehalla foljande steg:

Steg 1 Onskad karaktar

Stadstyp och livsrum 4r de ingéngsvarden som ger
stod vid formulering av de mjuka virdena. Mjuka vér-
den handlar om lyh6rdhet for de ansprék som fasader,
strak, omrade, kulturmiljé och bebyggelse stiller. Det-
ta uttrycks i ansprak pa plats for att sta och sitta, plats
for vegetation, 6ppna ytor och sammanhéllen form.

Vid detaljutformningen flyttas kunskapen fram ytter-
ligare ett steg. Plats for specifika ansprék pa strickan
kan lyftas fram, till exempel skillnader mellan solsidans
respektive skuggsidans ansprak pa mébleringsyta.

Steg 2 Sektion gaende och cyklister

Vid val av dimensionerande trafiksituation ska hén-
syn tas till gangtrafikens omfattning. Detaljerade
rekommendationer om utrymmesbehov for perso-
ner med funktionsnedsattning finns i Boverkets BFS
2011:5 ALM 2.

Vid val av sektion for cyklister ska hansyn tas till
cykeltrafikens méngd och till behovet av att cykla for-
bi varandra. Cykelanldggningar bor vara tillrackligt
breda dven for cykel med cykelkirra och trehjuliga
cyklar.

For detaljutformning, se VGU kapitel 8.2.

Steg 3 Sektion kollektivtrafik

Dér en sdrskild yta ordnas for busstrafiken ska
dimensionerande fordon anges for buss. Vid val av
dimensionerande trafiksituation ska hinsyn tas till
busstrafikens mangd och till behovet av att passera
forbi varandra. Bussar kan dock ofta métas vid héll-
platser. For detaljutformning, se VGU kapitel 11.

Lastbilar och bussar far ha speglar som skjuter ut
fran fordonets sida. I VGU forutsitts att utrymme for
speglar ryms inom den hinderfria bredden.

Steg 4 Sektion biltrafik

Trafikbanor ska dimensioneras efter referenshastig-
het och dimensionerande trafiksituation, DTS. Vid
dimensionering av antal fordon i bredd ér det viktigt
att utgd fran en situation som ar rimlig. Undvik att
overdimensionera sektionen nir framkomligheten
for storre fordon ska séikerstillas.

Detaljutformning av gatusektion - projekteringsgang

Figur 26: Projekteringsgangen vid detaljutformningen av en gatusektion.
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P4 huvudtrafiknitet och pa det 6vergripande biltrafik-
nitet dr tva eller flera fordon i bredd det vanliga. Pa
det lokala biltrafiknétet handlar det ibland om endast
ett fordon.

Kontrollera att backspeglarna ingér i de dimensione-
rande breddmétten. Lagg annars till dem.

Stod for val och utformning redovisas i VGU kapitel 8.4.

Steg 5 Tillgénglighet

Fastigheter utmed en gatustriacka ska ha tillginglig-
het till lastning och lossning samt av-och péstigning
enligt PBL. Det behovs ingen direkt anslutning till
fastigheten och inte heller tillgédnglighet under hela
dygnet. Fragan bor dock provas. Ange girna tva niva-
er for angdring och parkering for att kunna infoga
anspraket i vald gaturumssituation.

De gaende har den mest yteffektiva tillgingligheten
och behover bara en egen géngyta. Nast efter de gaende
ar cykeltrafik mest yteffektivt. En cykelparkering
ger gaturummet en viktig del av dess tillganglighet.
Cykelparkering i direkt anslutning till malpunkten
attraherar cyklister. Cykelparkeringar som placeras
pé avstand till malet maste ha betydligt hogre kvalitet
for att vara attraktiva for cyklisterna. Lasmojlighet
och viderskydd ér tva sadana kvaliteter.

Boverkets foreskrifter och allmanna rdd om tillgdng-
lighet och anvdndbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allminna plat-
ser och inom omraden f6r andra anldggningar 4n
byggnader (ALM), ska tillimpas inom detaljplanelagt
omrade, pa rastplatser och busshallplatser.

Stod for val och utformning redovisas i VGU kapitel
8.5 och 12.

Steg 6 Hansyn till viktiga egenskaper

Hénsyn ska tas till trygghet, trafiksakerhet, miljopé-
verkan, moblering och drift och underhall. Nedan
provas dessa i respektive steg. En siker kommunal
gata dr utformad sa att den medverkar till att ge tra-
fiken en hastighetsnivd som inte Gverstiger den som
definieras som god kvalitet fér aktuell dimensione-
rande trafiksikerhetssituation, DTSS. Se aven VGU
kapitel 6.4.

Om bullernivderna overstiger de riktvirden som
giller behover atgirder vidtas. Vid val av placering
ska hédnsyn tas till visuella aspekter (stads- och land-
skapsbild) och kulturmiljéaspekter. Om det behovs
bullerskydd ska det placeras inom vidgomréidet. Ett
annat alternativ ar att skaffa servitut pa berord fastig-
het. Undvik bullerskydd som ldtt kan anvindas som
klotterytor. Se d&ven VGU kapitel 6 och 15.

Gaturummet &r en viktig del av de offentliga rum-
men och utrymme behovs for vistelse. Det ska darfor
erbjuda prioriterad plats for olika grupper av gdende
att gd, stanna och sitta. Mobleringszonen bor tillgo-
dose de ansprak som utloses av hur fastigheter, strak
och ytor anvinds. Sammanstill en lista 6ver anspré-
ken och bedém hur angeldgna de 4r med hénsyn till
nytta och konsekvenser. Se dven VGU kapitel 8.6.

Belysning av gator, gdngbanor och cykelvégar, torg,
platser och parker ar en sammansatt uppgift. Forutom
att ett funktionellt ljus for trafikanten ska uppnas, ar
belysningen en del av den helhetsmilj6é som skapas.

Stolpars hojd och form och typ av armatur paverkar
starkt hur gaturummet uppfattas, exempelvis nar det
galler trygghet. For stod av val, se VGU kapitel 14.

Renhallning, underhall, reparationer och andra atgér-
der krévs for att en gata ska fungera for trafik. Behovet
av utrymme for dessa aktiviteter bér provas under
utredningsskedet. Fri hojd, fri bredd och linjeféring
behéver provas for det ska ga att forstd hur hansynen
hanterats. Plogad bredd, snédjup, snéréjningsstrategi
och dimensionering av snéupplag redovisas i VGU
kapitel 8.4.11. For hantering av dagvatten, se VGU
kapitel 15.2

Steg 7 Ledningar

Vatten, avlopp, fjarrvirme och andra skrymmande
ledningar behover plats under markytan. For att det
ska vara mojligt att nd dessa ledningar och deras
serviceanslutningar far marken inte vara permanent
blockerad. Provning av ledningarnas anspréak pa till-
ganglighet etcetera. bor ske mot den markanvandning
som planeras.

Del lll | Kommunal utformningsprocess

59



60

Samlat resultat - gatusektion
En eller flera olika sektioner formas. Foljande fakta
bor anges i alternativen:

1. DTS fran principutformningen, dimensionerande
hastighet, trafikanter, utrymmesklass

2. vald sektionsindelning for de olika ytorna, med
kantstensindelning

3. anslutande hojder
4. matt
a. Tillganglig bredd
b. Sammanhallen detaljerad mattkedja med alla

delmatten angivna med littera och metermatt,
inkl. parkering, hallplats och mobleringszoner

¢. Sammanhallen total mattkedja
5. ovrigt som paverkat

a. Gaturummets karaktirsansprak

b. Trafikens funktionsansprak

c. Hansyn till viktiga egenskaper

d. Villkor att uppfylla

Gatukorsning

Metodiken vid val av detaljutformningen for gatu-
korsning beskrivs oversiktligt nedan. En fordjupad
beskrivning vid utformning av korsning samt gang-
passage, cykelpassage och hallplats finns i VGU-
guiden Stodjande kunskap.

Detaljutformningen bor innehaélla foljande steg:

1. onskad karaktar. Kontrollera utrymme for trafiken
och for gestaltning

2. val av dimensionerande trafiksituation (DTS),
med avseende pa utrymmesklass

3. rita vald korsning (centrumlinjer f6r de korsande
gatorna, kanalbredder/radier, refuger, svepareor
for dimensionerande fordon, korbanekanter)

passager for gang och cykel
hastighetssdkring

kontrollera kollektivtrafikatgarder
kontrollera sikt

val av belysning

O ® N noe

upprétta vagutrustningsplaner, undersék mojlig-
heterna att samutnyttja stolpar

10. utrymme for drift och underhall

Mer information och stéd for val av korsning finns i
VGU kapitel 10 samt i VGU-guiden Stodjande kunskap.

Detaljutformning av gatukorsning - projekteringsgang

Figur 27. Projekteringsgangen vid detaljutformningen av en gatukorsning.
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Moment 5 - Slutleverans och 6verlamnande

2.GATURUMS-
BESKRIVNING

1.START

Det framtagna utformningsforslaget ska vara ett
beslutsunderlag f6r genomférande, samt underlag for
att uppritta trafikanordningsplan och bygghandling.
Det dr inte ovanligt att det kan ta lang tid mellan fram-
arbetat, accepterat forslag och sjilva verkstallandet,
vilket gor det sarskilt viktigt att forslaget ar grundligt
och tydligt dokumenterat. Det bor férutsittas att en
person som inte varit med i utformningsprocessen
ska kunna ldsa och forstd bakgrunden och syftet med
valt alternativ.

Upprittande av ritningar ar givetvis en forutséttning.
Alla visentliga losningar bor illustreras och forklaras.
Ritningen ska ge information om koordinatsatta lin-
jer for alla delar av konstruktionen.

En PM utformas med all information som behéver
formedlas. Det &r bittre att vara overtydlig an mot-
satsen. En PM som komplement till illustrationer och
ritningar kan omfatta foljande:

1)  Syftet och mal med utformningen.
2) Beskrivning av arbetsprocessen.

3) Uppgifter om vilka som deltagit i arbetet
(hur/var det gar att na dem).

4) Forankringen och deltagande representanter
(redovisa dven samradsprotokollen).

5) Utarbetad Gaturumsbeskrivning.
6) Utformningsalternativ.
7) Vardering av férslag.

8) Valt alternativ med beskrivning
av den hansyn som tagits.

9) Markfragor.
10) Kostnader.

3.PRINCIP-
UTFORMNING

4.DETALJ-
UTEORMNING

Det dr viktigt att dra lairdom av genomférd utform-
ningsprocess sa att avvikelser eller erfarenheter kan
utnyttjas till ett mer effektivt utférande vid komman-
de utformningsarbeten. Det giller dven att dela med
sig av forbattringsforslagen till kollegor och andra
berérda i den egna organisationen sa att arbetsruti-
nerna standigt effektiviseras. Darfor avsitts tid till att
dokumentera erfarenheterna av genomford process
och formulera eventuella forbattringsforslag. Detta
sprids till berérda inom organisationen. Forsok fa
genomslag for foreslagna forandringar/justeringar i
processarbetet.

Framtaget utformningsforslag, ritningar och PM ska
vara ett beslutsunderlag fér genomfér-ande, samt
underlag for att utféra detaljprojek-teringen eller
totalentreprenad. Det ér alltid en férdel om ritningar
och PM kan ldmnas 6ver vid ett mote mellan repre-
sentanter for utformningsforslaget och dem som ska
realisera forslaget i néasta planeringssteg. En god kon-
takt mellan parterna underlittar att utforandet ocksa
blir som det ér tankt.
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Checklista fér slutleverans

62 Nedan visas forslag till checklista for slutleveransen.

Tabell 6. Exempel pa checklista for arbetsmomentet Slutleverans

Nummer Checklista for slutleverans

1 Kontrollera att utformningsforslaget innehéller den informations som kravs som grund f6r bygghandling.

2 Kontrollera att PM innehéller den information som krévs for att uppfatta de kvaliteter och hansyn som
tagits och som har betydelse for upprittande av bygghandling.

3 Kontrollera att PM och utformningsforslag tillsammans ger ett samlat stod dér inga fragetecken kvarstar
utan all relevant information for nasta planeringssteg dr samlad och litt tillganglig.

4 Ar checklistan vil anpassad efter projektets forutsittningar? Komplettera vid behov.

Check
Ja
Ja

Ja

Ja
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ALM: BFS 2011:5 Boverkets foreskrifter och allmadnna
rdd om tillgédnglighet och anvindbarhet for personer
med nedsatt rérelse-eller orienteringsformaga pa all-
ménna platser och inom omraden fér andra anlagg-
ningar 4n byggnader.

Allmin vig: Vig som édr 6ppen for allman samfirdsel
och dir staten (genom Trafikverket) eller en kommun
ar vaghallare, det vill sdga har ansvaret for att vigen
underhélls och ar farbar. Vaglagen (1971:948) skiljer
mellan allmén och enskild vég. Alla vagar som inte ar
allminna &r enskilda. En allmén vég kan tillkomma
genom att en ny vag byggs med stod av viglagen eller
att en enskild vég fordndras till allmén vag.

Angoring: Kortare stopp for pa-och avstigning eller
lastning och lossning.

Barnrittslagen: Lagen (2018:1197) om Forenta
nationernas konvention om barnets rittigheter
tradde i kraft den 1 januari 2020. Beslutet innebir ett
fortydligande av att domstolar och rattstillimpare ska
beakta de rattigheter som f6ljer av barnkonventionen.
Barnets rattigheter ska beaktas vid avvdgningar och
bedomningar som gors i beslutsprocesser i mal och
arenden som ror barn.

Belastningsgrad: Forhallandet mellan aktuellt flode
och kapacitet vid given fordonssammansattning och
riktningsfordelning.

Betydande miljopaverkan: Nar Trafikverket eller en
kommun upprittar eller 4ndrar en plan ska Trafikver-
ket/kommunen underséka om planens genomfor-
ande kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.
Undersokningen ska ta hénsyn till ett antal kriterier,
bland annat miljoeffekter.

Buller: Buller dr oonskat ljud. Ljudnivé méts i decibel,
dB, som ér ett logaritmiskt matetal. For att beskriva
ljudniva anvinds ofta beteckningen dBA. Indexet "A”
anger att olika frekvenser i ljudet har viktats pa ett
sitt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar
ljudniva.

Bullerskydd: Vigatgirder for att minska stérande
buller exempelvis bullerskyddsskdrm, bullerskydds-
vall, asfalt med bullerddmpande egenskaper.

Bussfilt: Korfalt for buss i linjetrafik. Om korfaltet ar
belédget till hoger i fardriktningen far dven cykel och
moped klass II foras i korfaltet om dessa inte sérskilt
undantagits. Kan ocksa vara upplatet for taxi och for
sarskilt dispenserad trafik.

Byggnadsverk: Ett fristaende, orérligt, utomhuskon-
struerat objekt. Strukturen kan vara savil tillfillig som
permanent. Byggnadsverk delas in i tva vergripande
typer: byggnad och anldggning. Ett vanligt exempel
pé typen «anlaggning» dr en brokonstruktion.

Cirkulationsplats: Plats som enligt lokal trafikfore-
skrift eller foreskrifter enligt 10 kap. 14 § trafikfor-
ordningen (1998:1276) ska vara cirkulationsplats och
som &r utmérkt med ett vigmirke for cirkulations-
plats. Den kan vara utformad allt fran en rund mar-
kering pa ytan mitt i korsning till en korsning med
stor rondell och médnga anslutande végar. Bendmns
korsningstyp D.

Cykelbana: En vag eller del av en vdg som ér avsedd
for cykeltrafik och trafik med moped klass II. Cykel-
bana ér avskild fran vigbana genom fysisk anordning
exempelvis kantstod.

Cykelfilt: Ett sarskilt korfalt som genom végmarke-
ring anvisats for cykeltrafik och moped klass 2.

Cykelpassage: En del av en vdg som ar avsedd att
anviandas av cyklande eller forare av moped klass II
for att korsa en korbana eller en cykelbana och som
anges med vigmarkering M16. En cykelpassage ar
bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler eller
av en polisman och i annat fall obevakad. Cyklande
och forare av moped klass II har vijningsplikt mot
korsande trafik pé gata/vig.

Cykelvig: Vag for cykeltrafik eller moped klass II,
med egen terrassering och linjeforing, skild frén gata/
vig, det vill sdga friliggande. Den far dven anviandas
av gdende om nérliggande gangvig/-yta saknas.
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Demingcykeln: Demingcykeln efter Edwards Deming.
Aven kallad PGSA-cykeln dir PGSA star for de fyra
stegen: Planera -Gor -Studera -Agera. Detta dr en
iterativ fyrstegsmetod inom kvalitetstekniken och
kvalitetsutvecklingen, med syftet att ge stod till konti-
nuerligt och systematiskt forbattringsarbete.

Detaljplan: Fysisk plan med réttsverkan som regleras
enligt plan-och bygglagen (PBL).

Detaljutformning: Konkretisera vad som bestimts
i steget principutformning, med en detaljeringsgrad
som &r relevant infér framtagande av bygghandling.

Dimensionerande fordon: Det eller de typfordon
som forvéntas trafikera vigen och som kraver storst
utrymme.

Dimensionerande timme: Den eller de timmar under
en trafikanldggnings forvintade livstid som den
dimensioneras for.

Dimensionerande trafiksituation: P& striacka: den
kombination av breddmatt for trafikanter och sido-
avstand mellan trafikanter samt mellan trafikant och
bankant eller sidohinder som ger en vigbanans bredd
eller den fria bredden mellan sidohinder, dven kall-
lad DTS. I korsning: de utrymmesklasser och kom-
binationer av fordon eller enstaka fordon for vilka
korsningskurvor, kanalbredder och 6vriga koérytor
utformas.

Dimensionerande trafiksiakerhetssituation, DTSS:
Den trafiksituation som med avseende pa krockvéld
ger liagst hastighet. Dessa situationer ér i fallande ska-
la bil/bil-méte, bil/fast hinder, bil/bil-korsande kurs
och gc/bil-korsande kurs. Den dimensionerande tra-
fiksituationen kan avse stricka (DTSS-S) eller punkt
(DTSS-P). DTSS-P kan vara dimensionerande for en
stracka om avstandet mellan punkterna ar kort.

Dimensionerande utrymmesklass (UK): Den utrym-
mesklass som ingar i dimensionerande trafiksituation
DTS for utformning av sektioner och korsningar.
I modellen for stricka anviands tre olika utrym-
mesklasser for motorfordon. De bendmns A, B och
C pa stricka och A, B, C och D i korsning, ddr A ar
den hogsta klassen. For gdende och cyklar ar det tva
utrymmesklasser, A och B.

Effektsamband: Effektsamband for transportsyste-
met redovisar kind kunskap om olika effektsamband.
Effektsamband anvénds for att analysera effekter av
atgarder, for samhillsekonomiska effektivitetsbedom-
ningar, i samlade effektbedomningar, i miljobedém-
ningar, i fordelningsanalyser och vid berdkning av
hur uppsatta mal kan nés sa kostnadseffektivt som
mojligt.

Ekosystemtjanster: De funktioner hos ekosystem
som gynnar manniskor, det vill siga uppratthaller
eller forbéttrar manniskors valmaende och livsvillkor.

Enskild vig: Vig som inte dr allmén vag eller gata (till
exempel vig ddr vagforening/samfillighet ar vaghal-
lare). Kan ocksé vara viag som hor till och hélles av
enskild fastighet (privat vag). Enskild vdg kan ocksa
vara vdg som dr en gemensamhetsanldggning (en
anldggning som dr gemensam for flera fastigheter och
som tillgodoser dandamél av stadigvarande betydelse
for dem.

EVA - Effekter vid viganalyser: EVA dr ett kalkyl-
verktyg som anvédnds for att berdkna och vdrdera
effekter samt berdkna lonsamhet for enskilda objekt
inom vagtransportsystemet.

Fauna: Alla inom ett omrade eller en period forekom-
mande djurarter.

Faststillelsehandling: Status for vig- eller jarnvags-
plan infér begdran om och under tiden for faststil-
lelseprévning samt nér planen har blivit faststalld.

Fordon: Anordning pé hjul, band, medar eller liknan-
de som dr inréttad huvudsakligen for fard pa marken
och inte I6per pa skenor. Fordon delas in i motordriv-
na fordon, slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
héstfordon och 6vriga fordon.

Fri bredd: Den minsta bredd mellan fasta hinder som
erfordras for att trafikanter ska kunna passera sikert
med vald dimensionerande hastighet.

Fri hojd: Minsta avstand vinkelratt frdn vagbanan till
féremal ovan védgbanan, inklusive sakerhetsmarginal
for sno, ny belaggning med mera. Fri hojd ar den hojd
som erfordras for att trafikanter ska kunna passera
sidkert under féremal som begrinsar hojden.
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Fria rummet: Fria rummet 4r det minsta utrymme
som erfordras for ett sikert och effektivt nyttjande
av en bana for trafikanter, till exempel en vigbana for
biltrafik, mc och moped klass I eller GCM-bana for
gaende och cykeltrafik inklusive moped klass II. Fria
rummet bestams av krav pa fri bredd och fri hojd.

Frirum: Ett av rummen i den sa kallade livsrumsmo-
dellen. Frirummet 4r de lekande barnens, fotgédngar-
nas och cyklisternas omrade. Motorfordon forekom-
mer i princip inte alls inom detta rum. Hit hor bland
annat parker, torg, gdgator samt gang-och cykelvigar.

Funktionsnedsittning: Nedsittning av en persons
fysiska, psykiska eller intellektuella funktionsformaga.

Fyrstegsprincipen: Forhéllningssdtt som innebér att
mojliga atgarder for forbattringar i transportsystemet
provas stegvis.

Forutsittningsanalys: Sammanstillning och analys,
vid framtagande av inriktning trafikteknisk standard,
av ett vdg-/gatuobjekts forutsittningar.

Gata: Vig med annan huvudman 4n Trafikverket som
ligger inom ett detaljplanlagt omrade.

Gaturum: Rum bildat av gata och bebyggelse med
tomtmark i stad eller titort. Gaturummet kidnneteck-
nas av att gatan star i ett ndra forhallande till bebyg-
gelsen som vanligen ligger ldngs en fast byggnadslinje
och utgodr vaggar i rummet. Plank och staket, hackar
och trad kan ocksa bilda vaggar och i viss man tak i
gaturummet.

Gaturumsbeskrivning: Gaturumsbeskrivningen &r
lanken mellan all annan tidigare planering och den
arbetsgang som leder fram till en ny sektion. Gatu-
rumsbeskrivningen ska linka samman de tidigare
planeringsstegen med gaturumsutformningen.

GCM: GCM idr forkortning for géng, cykel och
mopedklass II.

Gestaltning: Samordning av olika aspekter och egen-
skaper till en funktionell och visuell helhet.

Gestaltningsavsikter: Beskrivning av vad som ska
uppnds i projekt ur gestaltningssynpunkt.

Gestaltningsprogram: Beskrivning av vig- eller gatu-
projektets gestaltningsméssiga riktlinjer och ambitio-
ner for utformning av helheten och detaljer.

Granskningshandling: Status for vag- eller jarnvégs-
plan infor kungérande av vig- och jarnvéigsplan och
under tiden for granskning. Gangfartsomrade: En vig
eller ett omrade som enligt lokala trafikforeskrifter
ska vara géngfartsomrdde och som ar utmarkt med
vagmarke for géngfartsomrade. Fordon far endast
framforas i gangfart och gdende ska ges foretrade.

Gaéngpassage: Plats som ér anordnad for att under-
latta gaendes korsande av korbana, dock inte &ver-
gangsstille.

GA-processen: Processen "Genomfora atgirder pa
vdgar och jarnvigar”, som beskriver hur Trafikverket
genomfor Overenskomna atgirder pa Trafikverkets
vag- och jarnvigsnit inklusive firjeleder.

Hastighetsplan: Plan med forslag till hastighetsgran-
ser och atgarder pé kort och lang sikt. Kan exempelvis
goras med stod av metodiken i handboken “Ratt fart
i staden”

Hastighetssikring: Atgird for att reducera fordons-
forares majlighet att kora fortare dn en viss, onskvérd
hogsta hastighet.

Huvudniit for biltrafik: Det nit av ldnkar avsedda for
biltrafik, mc och moped klass I som bildas i tatorten
for trafik till/fran/genom tétorten samt mellan stads-
delar inom denna.

Integration: Ett gatu- eller vigrum déir oskyddade
trafikanter firdas i rummet utan separering. Motor-
fordon behdover ta stor hinsyn till de oskyddade tra-
fikanterna.

Kapacitet: Storsta stabila flode som kan passera en
given anldggning under en given tidsperiod med
givna forutsittningar.

Karaktir: En plats egenskaper, saidant som “karakte-
riserar” platsen.

Kollektivtrafikkorfilt: Korfilt som stindigt eller
under vissa tider 4r avsett enbart for fordon i linjetra-
fik. Far normalt dven anvindas av taxi, mopeder och
cyklar.
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Korsningstyp: Indelning av korsningar efter utform-
ning, regleringsform respektive separeringsform (gal-
ler GCM). Typ A och B ér korsningar utan respektive
med trafikd i sekundirvigen, typ C ér korsningen
med vénstersvingsficka, typ D ér cirkulationsplats,
typ E ér signalreglerad korsning, och typ F ar kors-
ning med planskildhet forutom trafikplats.

Kulturmiljé: Kulturmiljo avser hela den av méann-
iskor paverkade miljon, det vill siga som i varierande
grad praglats av olika méanskliga verksamheter och
aktiviteter.

Kungorelse: Offentligt meddelande. Hantering av
kungoérelse framgar av lagen (1977:654) om kungo-
rande i mal och drenden hos myndighet m.m.

Korbana: Del av vig som ér avsedd for trafik med for-
don, dock inte vagren, cykelbana eller cykelvig. Ytan
mellan kantstenarna pé en gata.

Korfalt: Ett sddant lingsgdende filt av en korbana
som anges med vdgmarkering eller, om nagon vig-
markering inte finns, ar tillrackligt brett for trafik i en
fil med fyrhjuliga fordon.

Landsbygd: Ytor utanfor tatort.

Landskap: Begreppet innefattar allt fysiskt, som skog,
odlingsfalt, trid, vatten, vdgar, byggnader med mera
och deras funktioner och samspel inom ett omréde.

Landskapsanalys: Den analys som beskriver omgiv-
ningens forutséttningar. Det 4r underlag som ska
anvindas for att ta undvika, begrénsa eller forbattra
omgivningspaverkan, for bland annat landskapets
karaktdr, form och skala, natur-och kulturvérden,
samt manniskors behov och upplevelser av landskapet.

Linjeforing: Den kombination av geometriska ele-
ment (cirkelbdgar, overgangsbagar och raklinjer) i
horisontal-och vertikalled, som definierar vigens/
gatans lage i forhallande till omgivningen.

Livslingd: Den tid en anldggning fyller sin funktion
utan andra atgdrder dn drift och underhall.

Livscykelkostnad (LCC): En ekonomisk analys (life-
cycle cost, LCC) dir totala kostnader och intékter for
en produkt sammanstalls 6ver dess livslangd.

Livsrumsmodellen: Livsrumsmodellen uttrycker en
prioritering mellan olika trafikantintressen och sam-
spelet mellan trafikfunktion och stadsomsorg. I livs-
rumsmodellen delas staden in i tre olika “rum” och
i tva mellanrum: frirum(F), integrerat frirum (IF),
mjuktrafikrum (M), integrerat transportrum (IT) och
transportrum(T).

Lokala trafikforeskrifter: Sirskilda trafikregler som
meddelas av vaghallaren for en viss vag eller vig-
stricka eller for samtliga vigar inom ett visst omrade.

Lokaliseringsutredning: Utredning i planldggnings-
processen som provar om det finns alternativa loka-
liseringar av vidgen som tillgodoser dndamalet och
projektmalen.

Lokalniit for biltrafik: Lokalndtsgator avser gator utan
betydande genomfartstrafik vilka darfér har relativt
laga trafikfloden. Referenshastigheten kan vara lag
eftersom trafiksakerhet och tillginglighet som regel
ar viktigare dn framkomlighet pa dessa gator.

Miljobalken (MB): SFS nr: 1998:808, ibland forkortad
MB, ér en svensk lag som tradde i kraft 1 januari 1999.
Miljobalkens syfte ar att fraimja en héllbar utveckling.

Miljobeskrivning: Beskrivning av den forutsebara
péverkan pd ménniskors hilsa och pa miljén av ett
vig- eller jarnvagsprojekt som inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Normalt utgor den en
del av planbeskrivningen.

Mjuktrafikrum: Rum som omfattar storre delen
av stadens/tdtortens gaturum. Vdggarna i rummen
uttrycker ett ansprak pé kontakt och nérvaro. Rum-
met bor tillmotesgd méanniskors ansprék att latt rora
sig i rummets ldngs-och tvarsriktning. I rummet ska
bilister och oskyddade trafikanter samspela.

Motorfordon: Motordrivet fordon som &r avsett att
anvidndas huvudsakligen pa vdg och som ér inrdt-
tat huvudsakligen for att sjalvstindigt anvandas till
person- eller godstransporter eller andra dndamal,
om fordonet inte ar att anse som en traktor eller ett
motorredskap. Motorfordon delas in i bilar, motor-
cyklar och mopeder.
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MKB: Miljokonsekvensbeskrivning. Ett dokument,
vars innehall regleras i miljobalken, sarskilt avsett att
utgora beslutsunderlag och vars innehall dr grundat
pa en process dir verksamhetsutovaren inhémtar,
utvecklar, formedlar och tillvaratar kunskap om hur
verksamheten eller dtgirden inverkar p4 ménniskors
hélsa och pa miljon, i den mening begreppet anvinds
i1kap 1§ miljobalken.

Mangfunktionella ytor: Strategiskt planerade ytor
med trid, gronomraden, vattendrag och dammar
som bade kan fungera som luftforbittrare och tem-
peratursankare i staden och samtidigt kan hantera
okande vattenmangder.

Motesfri viag: Vig med mittricke, mittbarridr eller
bred mittremsa som motverkar att fordon kommer
6ver pa korbana for motsatt trafikriktning, men som
inte dr motorvdg. I VGU delas métesfria védgar in i
motesfri landsvig MLV och moétesfri motortrafikled
MML.

Nationell plan: En nationell trafikslagsovergripande
plan for utveckling av transportsystemet som fast-
stalls av regeringen. Den vaginfrastruktur som omfat-
tas av den nationella planens medel fér utveckling ar
de nationella stamvégarna.

Nollvisionen: Det langsiktiga malet att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
i Sverige.

Nybyggnad: Avser ett lingre projekt huvudsakligen
(mer an 80 %) i helt ny strackning.

Ombyggnad: Avser projekt med huvudsyfte att for-
béttra/ fordndra trafikteknisk standard.

Ortsanalys: Analys av titorter, mindre stider och
i stadsdelar enligt Boverkets metodik, dér platsen,
livsmiljén och omgivningar analyseras i ett brett per-
spektiv.

Oskyddade trafikanter: Géende, cyklande, den som
firdas pd en moped eller motorcykel utan karosseri
samt sadana trafikanter som avses i 1kap4$ trafikfor-
ordningen (1998:1276).

Parkering: En uppstillning av ett fordon med eller
utan forare av ndgon annan anledning &n som 1. for-
anleds av trafikforhallandena, 2. sker for att undvika
fara, eller 3. sker for pé-eller avstigning eller pa-eller
avlastning av gods.

PBL: Plan-och bygglagen. PBL innehaller bestim-
melser om kommunernas planldggning av mark och
vatten och om byggande.

Plankorsning: Korsning i samma plan mellan vig
eller GCM-vég och jarnvéag eller sparvdag som ar
anlagd pa en sérskild banvall.

Planldggningsprocess: Den fysiska planeringen av
transportinfrastruktur som sker i en sammanhéllen
process enligt viglagen och lag om byggande av jirn-
vag.

Planskild korsning: Korsning i helt eller delvis skilda
plan. Se &ven Trafikplats. Den kan vara utformad
med eller utan ramper mellan de korsande vagarna/
gatorna.

Principutformning: Egenskaper, mer i detalj 4n i
trafikteknisk standard, for alla anldggningsdelar till
exempel antal korfélt i korsningar och lokala hastig-
hetssankningar, som viljs for vdg-/gatuobjekt infor
eller under projekteringsarbetet.

Projektering: Det utrednings-och forberedelsearbete
som foregar det operativa genomférandet av en vig
eller gata.

Referenshastighet: Referenshastighet VR ér ett sam-
manvégt funktionellt begrepp som anger for vilken
hogsta hastighet en lank eller korsning ska utformas
ur hastighets-och sakerhetssynpunkt.

Riksintresse: Ett sitt for staten att pdverka och bevaka
intressen av sédrskild nationell betydelse inom sam-
héllsplaneringen. Utpekande av ett riksintresse for
kommunikationer innebar enligt 3 kap 8 § miljobal-
ken att riksintresset ska skyddas mot dtgarder som
kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet
av anldggningen.
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Samlad effektbedomning (SEB): Ett beslutsunderlag
med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och
uppfoljning. I SEB (metod och mall) beskrivs atgir-
dens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv; sam-
héllsekonomisk analys, transportpolitisk malanalys
och fordelningsanalys -hur fordelar sig nyttorna pa
olika grupper.

Samrad: Utbyte av information med och inhdmtande
av synpunkter fran berérda enskilda, myndigheter
och organisationer under planlaggningsprocessen
eller kommunernas planlidggning enligt PBL. Samrad
kan vara saval muntligt som skriftligt.

Samradshandling: Status for vag- eller jarnvagsplan
efter begaran om beslut om betydande miljopéverkan
och under tiden fram till att planen ska kungoras och
granskas.

Samradsunderlag: Benamning pa status for vag- eller
jarnvagsplan under planldggningens tidiga faser till
och med ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopa-
verkan.

Sektion: Vigs indelning i element i trafikeringsom-
rdde och sidoomrade.

Separering: Att skilja olika trafikantgrupper at
antingen i rummet eller i tiden.

Serviceniva: Framkomlighetsmatt som uttrycker res-
hastighet och/eller belastning i en vdganlaggning.

Sidoanlidggning: Med sidoanlaggning avses en anldgg-
ning utanfor véigbanan avsedd for uppstillning av
fordon i samband med att nagot behov hos trafikant,
fordon eller myndighet tillgodoses. Sidoanlaggningen
erfordras ndr sidant behov att stanna pé vigbanan
medfér att trafiksidkerheten och framkomligheten
minskar oacceptabelt mycket.

Sidoomriéde: Del av vig-/gatuomréde mellan trafike-
ringsomréadet och vdg-/gatuomradets yttre gréins.

Sidoomradestyp: Sidoomrédet delas in i olika typer
beroende péa utformning med avseende pa trafiksa-
kerheten, sa kallade sidoomradestyper.

Sidoremsa: Det dr den del av trafikeringsomradet
som atskiljer vagbana fran gangbana, cykelbana eller
fran annan vagbana, till exempel mellan motorvag
och ramp.

Signalreglerad korsning: Korsning vars trafikfloden
styrs av trafiksignaler. Aven kallad trafiksignalregle-
rad korsning, korsningstyp E. Se dven Korsningstyp.

Social héllbarhet: Att arbeta med social héllbarhet
handlar om att skapa platser diar manniskor trivs och
kan leva ett gott liv, dar de grundlaggande ménskliga
behoven tillgodoses och det finns goda forutséttning-
ar att ta hand om sin hélsa.

Stadstyp: En stadstyp beskrivs av hur staden &r orga-
niserad rent fysiskt vad giller forhéllandet mellan
gator, kvarter, byggnader och fastighetsindelning. En
stadstyp definieras ocksa av hur olika verksamheter ar
lokaliserade i bebyggelsen.

Stoppsikt: Den siktstracka som fordras for att for-
donsforare skall kunna stanna sitt fordon fore ett lagt
hinder.

Sikerhetszon: Omréade utanfor vagbana, som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergiv-
liga foremal.

Tillginglighet: Mojlighet for fordon eller manniskor
med olika férmaga att ta sig fram. Vilket av det som
avses framgér av sammanhanget.

TKI-sdkring: Specificering av tid, kostnad och inne-
hall i projektet.

Transportpolitiska mal: Sveriges transportpolitiska
mal som antas av riksdagen. Malen bestir av ett
overgripande mal, samt ett funktionsmal och ett han-
synsmal. Funktionsmalet handlar om hur tillgénglig-
heten ska utvecklas for medborgare och niringsliv.
Hénsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska
utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, miljoé och
hélsa.

Transportrum: Rum for enbart motorfordonstrafik,
dér gang-och cykelpassager pa ett bekvamt och tryggt
sitt ar separerade. Transportrummet har en renodlad
trafikuppgift.

Trafikanalys: Analys och beddmning av framtida
trafik exempelvis arsdygnstrafik, timtrafik ed mera.
Ibland aven reslangder, resindamal, fordonssamman-
sittning med mera.

Trafikant: Den som férdas eller annars uppehéller sig
pé en vag eller i ett fordon pa en vég eller i terrang.
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Trafikflode: Trafikmangd per tidsenhet som passerar
ett visst snitt.

Trafikforordningen: Trafikférordningen (1998:1276)
ar en svensk forordning, utfirdad av regeringen, som
tradde i kraft den 1 oktober 1999. Trafikforordningen
innehaller bestimmelser for trafik pd vig och i ter-
ring, samt ansvarsfordelningen mellan kommuner
och statliga myndigheter.

Trafikplan: Ett planeringsdokument som beskriver
en Onskvird utveckling for trafiken inom ett visst
geografiskt omrade. Trafikplanen ska vara ett stod
i att skapa en balans mellan den tillginglighet som
transportsystemet ger och de effekter som trafiken
har pa samhallet.

Trafikteknisk standard: Vig-/gatuobjekts standard
avseende:livslangd, trafik, atgirdstyp och svérig-
hetsgrad, referenshastighet bil och cykel, vagtyp bil,
separeringsform cykel och géende, sidoomrade,
linjeféringsstandard och sikt, viagutrustning, storre
korsningstyper bil och “passageform” for cykel och
gaende, storre kollektivtrafikatgarder, storre sidoan-
laggningar, storre 6vriga atgérder som ITS och ATK,
storre gestaltnings-och miljoatgirder med mera.

Tung trafik: Fordon som &r tyngre én personbil. Nor-
malt avses lastbil och buss. For att klassas som tunga
fordon maste de ha en totalvikt 6ver 3,5 ton.

Typsektion: Indelning av trafikeringsomradet i vig-
banor, gang-och cykelbanor samt stéd-, mitt-och
sidoremsor.

Typfall: Planlaggningsprocessen beskrivs utifran fem
typfall. Dessa typfall ska ses som exempel pa tillviga-
gangssitt, och variationer pa dessa typfall forekom-
mer, vilket ocksd ska framga i en sérskild planligg-
ningsbeskrivning.

Tatort: Titort definieras som sammanhédngande
bebyggelse med hogst 200 meter mellan husen och
minst 200 invanare.

Uppdragsbeskrivningsmallar (UB-mallar): Mallar
som sakerstaller att planeringsarbetet hanteras korrekt
och affarsmassigt i Trafikverkets upphandlingar.

Utformning: Metoder och kriterier f6r hur man vil-
jer att utforma gator och védgar geometriskt utifrdn
samhillsekonomisk grund, de transportpolitiska
funktions-och hénsynsmélen samt miljo- och arki-
tekturpolitiska mal.

Utrymmesklass (UK) i korsning: Utrymmesklasser
beskriver service-, trygghets-och komfortnivan for
trafikanter i trafiksituationer som svéng i korsning.
Tre utrymmesklasser definieras, se KRAV -VGU,
Begrepp och grundvirden.

Utrymmesklass pa stricka: Den utrymmesstandard
som erbjuds en fordonsforare i en trafiksituation pa
stracka.Tre utrymmesklasser definieras, se KRAV
-VGU, Begrepp och grundvirden.

Vig: 1. En sadan vég, gata, torg och annan led eller
plats som allmint anvinds for trafik med motorfor-
don, 2. en led som &r anordnad f6r cykeltrafik, och
3. en gang-eller ridbana invid en vig enligt 1 eller 2.
Allman vég ér staten huvudman f6r. I VGU anvands
ordet dven for gata som inte 4r i stadsmiljo oavsett
huvudman. Det inkluderar végbana och 6vriga vig-
anordningar (vad som behdvs for vigens bestand,
drift eller brukande).

Vigbana: Korbana och eventuella vigrenar och upp-
stillningsfalt och cykelfilt.

Vighallare: Sikerhets-och funktionsansvarig myn-
dighet for vdg eller gata (infrastrukturforvaltare).
Viéghéllare dr den som ér skyldig att svara f6r vaghall-
ningen. Végndtet i Sverige bestar av allmadnna vagar,
kommunala gator och enskilda vagar.

Viglagen: I den svenska viglagen (1971:948) finns
bestimmelser som reglerar allménna végars byggande,
vagritt, drift, sakerhet, forvaltning och indragning
med mera.

Vagmarkering: Mélning pa vigbana, GCM-bana och
GCM-vig med foretradesvis vit farg eller massa, med
avsikt att vigleda eller varna trafikant.

Vigren: Del av en vig som dr avsedd for trafik med
fordon och végkantsmarkering, dock inte korbana,
cykelbana eller cykelvig.
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Viagrum: Rumsbildning begréinsat vanligen av hog
vegetation eller topografi och innehéllande vigen
med nirliggande gréonomraden och i forekommande
fall utrustning och vegetation, samt i viss man spridd
bebyggelse. Vigen avgrinsas inte av kantstod eller
liknande. Man skiljer pa urbana och rurala vigrum
beroende pa om vigen passerar genom tat bebyggelse
eller ej. Gaturummet ar alltid kopplat till tdtortsmiljo,
medan vigrummet kan finnas bade i titort och pa
landsbygd. Vagrummet saknar avgransande och inra-
mande byggnader. Se dven gaturum.

Vigsektion: Tvérsnitt genom vig.

Vigtyp: Samlingsbegrepp for en vigtyp med vissa
egenskaper exempelvis motorvig, métesfri motortra-
tikled, tvéfaltsvig.

ADT: Arsdygnstrafik. Det under ett ar genomsnittliga
trafikflodet per dygn uttryckt som fordon per dygn,
axelpar per dygn, gaende per dygn, cyklister per dygn
och mc per dygn.

Atgiirdsbeskrivning: Begrepp som anvinds i den eko-
nomiska planeringen for att beskriva bakgrund, syfte,
funktion och omfattning med planerade investerings-
atgérder.

Atgiirdstyp: Ingir i inriktning utformningsstandard
och avser nybyggnad, ombyggnad/forbattring, for-
starkning samt punktatgérder.

Atgiirdsvalsstudie: En forberedande studie som
innebdr en forutsittningslos trafikslagsovergripande
analys med tillimpning av fyrstegsprincipen.

Oversiktsplan: En plantyp enligt PBL som anger
inriktningen fo6r den langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljén i hela kommunen. Oversiktsplanen har
inte nagon rittsverkan for enskilda. Kommunen &r
skyldig att ha en aktuell 6versiktsplan for hela kom-
munen.
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Utformningsprocess
VGU-guiden
Vagars och gators utformning

I Végar och gators utformning (VGU) frin 2021
beskrivs krav och rad for utformning av den firdiga
vig- eller gatuanldggningens egenskaper. Det finns
ett behov av att ge stod for hur VGU ska tillimpas
nér vig- och gaturum ska formas. De trafiktekniska
kraven ska fogas samman till en 16sning ddr malen
formuleras for vagrummets samlade funktion, och
en medveten avvigning gors mellan olika kvaliteter.

@i
17 TRAFIKVERKET

Dérfor har en sammanhallen statlig och kommunal
VGU-guide tagits fram. Den ér uppdelad i tva delar
- en om utformningsprocessen och en med stédjande
kunskap. Denna del handlar om utformningsproces-
sen.

VGU-guiden &r framtagen av Trafikverket i samverkan
med Sveriges Kommuner och Regioner.

@®  Sveriges
Kommuner
. och Regioner
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