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Foérord

Trafiksdkerhetsutvecklingen i Sverige har varit god, men manga utmaningar
kvarstar. Det giller inte minst singelolyckor bland gaende och cyklister.
Kommunerna har en nyckelroll i att lyfta trafiksikerhetsarbetet ytterligare
och kan i sina olika roller genomf6ra viktiga insatser. Systematik och standiga
forbattringar ar avgorande for fortsatt framgang.

Trafiksidkerhetslyftet ir resultatet av ett projekt som genomforts inom ramen
for det forsknings- och innovationsprogram som Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) drev tillsammans med Trafikverket. Projektet har genomforts
av Hanna Wennberg, Olivia Dahlholm, Joakim Slotte och Malin Gibrand
fran Trivector. I arbetet har tjdnstepersoner fran ett flertal svenska kom-
muner intervjuats. Till projektet har d&ven en referensgrupp varit knuten
med representanter fran Goteborgs stad, Lidkopings kommun, Malmo stad,
Mjolby kommun, Stockholms stad, Sundsvalls kommun, Umea kommun,
Orebro kommun och Trafikverket. Projektledare p4 SKR har varit Prem Hug,

Var forhoppning ar att denna handledning ska bidra till ett kvalificerat trafik-
sidkerhetsarbete och i forlingningen 6kad trafiksdkerhet. Ett stort tack
framfors har till alla som bidragit med material och synpunkter!

Stockholm i juni 2023

Gunilla Glasare
Avdelningsdirektor

Peter Haglund
Sektionschef

Avdelningen for tillvixt och samhdlisbyggnad

Sveriges Kommuner och Regioner
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Introduktion

Kommunernas roll for trafiksdakerheten

Trafiksdkerhetsutvecklingen har varit god i Sverige. De insatser som
genomforts har sérskilt bidragit till att minska antalet allvarligt skadade
personer ibil. For cyklister syns dock inte samma minskning. Trafikverkets
uppfoljning av trafiksdkerhetvecklingen visar att antalet allvarligt skadade
cyklister okar.

Singelolyckor bland gaende och cyklister &r en stor utmaning. Cirka 80 %
av de allvarligt skadade cyklisterna har skadats i singelolyckor. Dértill star
fotgingares fallolyckor for mer &n hilften av de allvarliga personskadorna
ivigtrafiken och mer &n 90 % av de allvarligt skadade fotgingarna har
skadats i fallolyckor. Bland omkomna fotgéngare och cyklister 4r ddremot
kollision med motorfordon den vanligaste olyckstypen.

For att hantera utmaningarna med cyklister och fotgéngares trafiksiker-
het blir kommunernas insatser viktiga. Det finns flera sétt for en kommun
att paverka och arbeta med trafiksikerhet: som viighallare och planerare
genom kommunal trafik- och samhillsplanering, som kravstillare vid drift
och underhall samt byggskeden liksom for resor i tjinsten och egna trans-
porter och som upphandlare av fordon och transporter samt som paverkare
gentemot kommuninvanare. Trafiksikerhetslyftet ger stod for samtliga
paverkansmojligheter.



Figur 1: Kommuners olika paverkansmojligheter nar det galler trafiksdkerhet

o

Bildkalla: Wennberg, H. & Dahlholm, O. (2022). Systematiskt trafiksakerhetsarbete pa lokal
niva i linje med Agenda 2030. Trivector Rapport 2022:157.
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Nollvisionen i ett hallbart samhille

Nollvisionen har funnits som riktning och férhallningssétt for trafik-
sikerhetsarbetet sedan 1997. Nollvisionen innebar ett skifte i synen pa
ansvar for trafiksédkerheten. Ett ensidigt fokus pa trafikantens ansvar

har breddats till att betona betydelsen av hur systemet utformas och att
systemutformarna har stort ansvar for att skapa sékra system. Trafik-
sikerhetsarbete i Nollvisionens anda handlar om att arbeta for sikra végar,
fordon och trafikanter. Nollvisionens synsétt pa trafiksikerhet ar ocksa
grunden i Trafiksikerhetslyftet.

Trafiksikerhet ir en hallbarhetsfraga genom att vara en del av de globala
hallbarhetsmalen i Agenda 2030. Trafiksékerhet ar en del av mal 3 (God
hilsa och vilbefinnande) genom att delmal 3.6 innebér att minska antalet
dodsfall och skador i vigtrafiken. Trafiksikerhet dr ocksa en del av mal 11
(Hallbara stdder och samhillen) diar delmal 11.2 innebér att ge tillgang till
sikra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgéingliga och hallbara transportsystem.

Trafiksdkerhet ir att betrakta som en forutsiattning for aktiv mobilitet som
bidrar till 6kad folkhilsa genom att forebygga sjukdomar och psykisk ohélsa
(delmal 3.4). Trafiksikerhet dr ocksa en arbetsmiljofraga (delmal 8.8) samt
en fraga att integrera i hallbarhetsarbete (delmal 12.6) och vid offentliga
och privata aktorers inkop och upphandling (delmal 12.7).

Figur 2: Trafiksdkerhet &r en del i de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030

Stockholmsdeklarationen &r resultatet av FN:s globala ministerkonferens
for trafiksdkerhet 2020 som sedan omsattes till FN-resolution 74,/299.
Denna understryker vikten av att utga fran de synergier som finns mellan
trafiksékerhet och andra hallbarhetsmal. Betydelsen av ett starkt ledarskap
for trafiksikerhet hos offentliga och privata aktorer betonas ocksa.



De expertrekommendationer som togs fram som underlag till Stockholms-
deklarationen ger nio rekommendationer for hur trafiksikerhet som en del
i hallbarheten ska realiseras. Dessa rekommendationer ar foljande:

1. Hallbarhetsarbete och -redovisning: Inkludera trafiksdkerhet
i hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning.

2. Inkdp och upphandling: Stalla trafiksakerhetskrav vid inkép och
upphandling av (och f6r egna) fordon, resor och transporter.

3. Overflyttning: Verka for dverflyttning fran bil till sdkrare och mer
aktiv mobilitet (gang, cykel och kollektivtrafik).

4, Barn och ungas halsa: Uppmuntra aktiv mobilitet genom att utforma
saker infrastruktur fér gdende och cyklister.

5. Infrastruktur: Utforma en vaginfrastruktur i enlighet med Nollvisionen.
6. Sakra fordon: Inféra minimikrav pa motorfordons sdkerhetsniva.

7. Hastighetsefterlevnad: Verka for hastighetsefterlevnad och skydda
trafikanter fran krockvald 6ver ménniskans talighet.

8. 30 km/tim: Inféra 30 km/tim som hastighetsgrans i tatorter for att
forhindra allvarliga skador och dédsfall bland oskyddade trafikanter.

9. Teknikutveckling: Sékerstalla att utvecklingen av ny teknik for
fordon och infrastruktur tas tillvara samt dven kommer lag- och
medelinkomstlénder till del.

Framgangsfaktorer for trafiksakerhetsarbetet

Ett framgangsrikt trafiksikerhetsarbete utgar fran systematik och stindiga
forbattringar. Ett systematiskt trafiksikerhetsarbete ar att arbeta langsik-
tigt. Det dr ett malstyrt arbetsséitt som innebir att formulera mal utifran
nulége och dnskat ldge. Mal och insatsomraden samlas i regel i ett styrande
dokument.

Med utgangspunkt i denna inriktning for arbetet kan limpliga insatser
genomforas utifran de paverkansmdojligheter som finns. For att kunna f6lja
utvecklingen behovs indikatorer som f6ljs upp regelbundet. Denna syste-
matik integreras i verksamhetens ordinarie arbetssitt och rutiner.



Ett framgangsrikt trafiksikerhetsarbete handlar saledes i stort om kommu-
nens ledarskap for trafiksikerhetsfragan i de paverkansmajligheter som
finns nir det giller trafiksdkerhet. Nagra framgangsfaktorer for ett syste-
matiskt trafiksdkerhetsarbete i kommuner som pekas uti tidigare studier
kan sammanfattas enligt féljande:

Kunskap och medvetenhet

Att tjanstepersoner och politiker har grundlaggande kunskap om
trafiksakerhet och Nollvisionen.

Ansvar och samverkan

Att det finns en langsiktig organisation, utpekat ansvar for trafiksaker-
hetsfragan och samverkan mellan f6érvaltningar/enheter och aktérer.

Resurser

Att det finns tillrdckliga ekonomiska och personella resurser for att
driva trafiksakerhetsarbetet.

Engagemang

Att det finns engagemang for trafiksdkerhet hos hogsta ledningen och
hos enskilda medarbetare och att intresseorganisationer driver pa.

Malstyrt arbetssatt

Att trafiksakerhetsarbetet &r langsiktigt och genomsyras av systematik
och standiga forbattringar i riktning mot trafiksdkerhetsmal.

Mata viktiga tillstand

Att det finns kdnnedom om trafiksakerhetstillstandet som komplement
till olycksdata och att uppféljning gérs av viktiga tillstand.

Underbyggda beslut

Att insatser grundas pa hur tillstandet ser ut och trafiksakerhetslaget
enligt uppgifter fran Strada.

Helhetsperspektiv

Att atgarder genomférs i en helhet med trafiksdkerhet som forutsattning
for ett hallbart samhalle och transportsystem.



Trafiksakerhetslyftet som
avstamp for systematik

Detta ar Trafiksdkerhetslyftet

Trafiksdkerhetslyftet ar ett verktyg som ger stod for ett mer systematiskt
trafiksikerhetsarbete i kommuner och for en trafiksékerhetsutveckling pa
lokal niva i riktning mot Nollvisionen. Stod ges for de paverkansmaojligheter
som kommuner har: som vighallare och planerare, kravstillare, upphandlare
samt paverkare.

Trafiksikerhetslyftet 4r en omarbetning av den sa kallade trafiksidkerhets-
revisionen som var en metod som tagits fram och férvaltats av SKR. Under
perioden 2004-2009 genomfordes trafiksikerhetsrevision i ett 40-tal
kommuner. Erfarenheterna var generellt positiva enligt uppféljningar som
gjordes.

Under 2022 har SKR arbetat om trafiksikerhetsrevisionen for att svara mot
de behov och forutsiattningar som kommuner har f6r att kunna arbeta fér 6kad
trafikséikerhet. Ambitionen har ocksa varit att utga fran trafiksikerhet som

en deli hallbarheten ilinje med Agenda 2030 och Stockholmsdeklarationen.
Detta har resulterat i det verktyg som numera kallas Trafiksikerhetslyftet.



Figur 3: Systematiskt trafiksakerhetsarbete i kommuner - med stéd
av Trafiksdkerhetslyftet
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Kommunerna har kommit olika langt i sitt trafiksikerhetsarbete. Kom-
munerna har ocksa olika férutsiattningar att driva trafiksdkerhetsarbetet
framat, till exempel utifran politisk vilja, ambitioner, tillgingliga resurser,
kunskapsniva, och sa vidare. Trafiksikerhetslyftet ska ge stod for bade de
kommuner som vill komma igang med sitt trafiksdrhetsarbete - och de som
vill komma vidare. Trafiksikerhetslyftet ska saledes ge stod pa bade grund-
laggande och mer avancerad niva.
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Att kommuner befinner sig i olika stadier nér det géller sin “trafiksikerhets-
mognad” kan illustreras av en utvecklingstrappa, se Figur 4. Trafikséker-
hetslyftet pekar ut vilket stadie som kommunen befinner sig. Ambitionen
ar att kommunen sedan, utifran de férbattringar kommunen genomfort i
sitt trafiksékerhetsarbete, kan f6lja sin vag “uppat” i trappan.

Trafiksikerhetslyftets ambition dr alltsa att kommunen ska *jimfora sig
med sig sjalv” och fa stod i att utvecklas. Trafiksikerhetslyftet syftar inte till
att jimfora kommunerna med varandra. Ddremot ar det givetvis alltid bra
att dela med sig av sina erfarenheter och att himta inspiration fran andra
kommuner for att utveckla sitt eget arbete.

Figur 4: Utvecklingstrappan illustrerar att kommuner har olika "mognadsgrad”
i sitt trafiksakerhetsarbete
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Trafiksakerhetslyftet ger stod for att réra sig uppat i trappan - fran att arbeta ad hoc eller
isolerat med trafiksakerhet till att arbeta mer systemorienterat och integrerat.
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Tre delar i Trafiksdkerhetslyftet

Trafiksikerhetslyftet dr en verktygslada med flera olika majligheter. Kom-
munen kan sjilv védlja hur omfattande genomforandet ska vara, till exempel
utifran vilka temaomraden som kommunen véljer att arbeta med och i vilken
omfattning kommunen vill involvera tjanstepersoner fran olika férvaltningar/
enheter och politiker. Kommunen behover alltsa inte gora allt - det viktiga
ar att komma igang med nagot och att komma vidare.

Trafiksiikerhetslyftet bestar av tre huvudsakliga delar, se Figur 5. I denna
handledning beskrivs den dialogbaserade genomférandeprocessen (B) som
innefattar bade sjalvbedomning av nuvarande trafiksikerhetsarbete (A)
och totalt atta temaférdjupningar (C). Det dr dock mojligt att endast anviinda
formuléret for sjalvbedomning - eller att ga direkt till en temaférdjupning.

Rekommendationen &r att anviinda formuléret for sjalvbedémning som
utgangspunkt for att se var kommunen star idag och utifran det vilja tema-
omraden for fortsatt arbete. Erfarenheten fran de trafiksdkerhetsrevisioner
som genomforts ar att det &r mycket vardefullt med ett genomférande i
dialog med berorda tjanstepersoner och beslutsfattare.

Figur 5: Trafiksakerhetslyftets tre delar
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Oversikt for ett dialogbaserat
genomfdrande

Trafiksdkerhetslyftet genomfors med fordel genom en dialogbaserad process.
Hur omfattande denna process gors ar upp till den enskilda kommunen.

I denna handledning beskrivs sammanlagt sju mgjliga moment for en dialog-
baserad process, se Tabell 1. Processen kan genomforas i sin helhet eller for
valda moment.

Den dialogbaserade processen syftar till att skapa en gemensam bild av
styrkor och svagheter i kommunens trafiksikerhetsarbete, vilket utgor
grunden for vad kommunen kan arbeta vidare med. Arbetet drivs aven
mindre arbetsgrupp dir arbetet inleds med att géra en kartlaggning av
nuléget. Utifran identifierade styrkor och svagheter kan kommunen vil-
ja att arbeta vidare med olika tematiska fordjupningar (sammanlagt atta
temaomraden finns att vélja pa). Det dr ocksa méjligt att genomfora kun-
skapshé6jande och forankrande moment med tjinstepersoner och/eller
beslutsfattare. Processen ar tinkt att resultera i en handlingsplan med
prioriterade forbattringsaktiviteter for ett systematiskt trafiksdkerhetsar-
bete i kommunen.

Tre av momenten i den dialogbaserade genomférandeprocessen ska ses som
grundliggande och ett minimum att genomfora: etablera en arbetsgrupp (1),
kartldgga nuléiget (2) och ta fram en handlingsplan for fortsatt arbete (5).



Tabell 1: Moment i den dialogbaserade processen for Trafiksdkerhetslyftet

Moment
*) Grundlaggande moment

*

1. Etablera en arbetsgrupp

2. Kartlaggning av nulage*

3. Tematiska fordjupningar

4. Kunskapshojande och
férankrande moment

5. Handlingsplan*

6. Uppfdljning av
Trafiksakerhetslyftet

7. Dokumentation

Huvudsakligt syfte

Samla en mindre grupp tjanstepersoner
som genomfoér den dialogbaserade pro-
cessen tillsammans.

Skapa en bild av styrkor och svagheter i
nuvarande trafiksékerhetsarbete.

Arbeta vidare med valda temaomraden
(ett eller flera). Mgjlighet att involvera
ytterligare tjanstepersoner i arbetet.

Oka kunskapen om trafiksakerhet och
férankra trafiksakerhetsarbetet med
beslutsfattare (politiker och férvaltnings-
ledningar) och tjanstepersoner.

Peka ut prioriterade forbattringsaktiviteter
utifran kartlaggningen av nuliget.

Aterkomma till Trafiksékerhetslyftet
regelbundet. Folja upp vilka av aktivite-
terna i handlingsplanen som avverkats.
Uppdatera kartlaggningen av nuldget och
se hur resultatet utvecklats.

Dokumentera genomférandet och
resultatet fran Trafiksékerhetslyftet.

Material

Denna handledning

Denna handledning

Formular for
sjdlvbeddmning

Denna handledning
Temablad 1-8

Denna handledning

Denna handledning

Denna handledning

Denna handledning



MOMENT

Etablera en arbetsgrupp

Det forsta och grundliggande momentet i den dialogbaserade genomféran-
deprocessen for Trafiksdkerhetslyftet innebér att etablera en arbetsgrupp.
Arbetsgruppen bor besta av ett mindre antal tjinstepersoner som driver
processen tillsammans. Arbetsgruppen bestar lampligen av personer som
har olika roller/kompetenser i kommunens trafikséikerhetsarbete. For-
slagsvis bestar arbetsgruppen av personer som arbetar med/som:

* Trafiksidkerhet pa en strategisk niva

* Analys och uppfoljning av trafiksdkerheten i kommunen

+ Trafikingenjor

Upplédgget av den dialogbaserade genomforandeprocessen behover anpassas
utifrdn kommunens organisatoriska férutsiattningar, ansvarsférdelning och
resurser. I vissa fall kan de flesta berorda roller/kompetenser inga i arbets-
gruppen, medan i andra fall kan olika tjdnstepersoner beh&va involveras
efterhand under dialogprocessens gang, till exempel i tematiska for-
djupningar. Ytterligare kompetenser som kan inga i arbetsgruppen, eller
involveras i tematiska férdjupningar, ar till exempel:

* Drift och underhall

+ Kommunledning

+ Fysisk planering

+ Gata/trafik

+ Inkdp avfordon och transporter

* Rese- eller transportintensiv verksamhet

+ Sambhaillsbetalda resor

+ Paverkansatgirder/Mobility management (MM)

+ Utbildningsférvaltning

+ Socialférvaltning/Aldreférvaltning/Omsorgsforvaltning



MOMENT

Kartlaggning av nulage

Kartldggning av nuldget ar ett grundliggande moment i den dialogbaserade
genomfoérandeprocessen for Trafiksikerhetslyftet. Momentet syftar till

att skapa en gemensam bild av kommunens nuvarande trafiksdkerhetsar-
bete och vilka styrkor och svagheter som finns. Detta gors genom att fylla

i formuliret for sjdlvbeddmning av kommunens trafiksdkerhetsarbete.
Formuléret kan antingen fyllas i pa egen hand eller tillsammans i arbets-
gruppen. Kommunen kan vilja att fylla i hela formuléret, men det gar ocksa
bra att vilja enstaka teman.

Syftet med momentet ar att arbetsgruppen ska identifiera kommunens
styrkor och svagheter i nuvarande trafiksikerhetsarbete. Dessa styrkor och
svagheter diskuteras i arbetsgruppen for att sedan vilja eventuella tema-
omraden att arbeta vidare med i tematiska férdjupningar (se moment 3).
Utifran identifierade styrkor och svagheter dr det ocksa mojligt att ga direkt
vidare till att ta fram en handlingsplan med forbattringsaktiviteter.



Arbetsgang for kartlaggning av nulage

1. Formularet for sjalvbedémning fylls i enskilt eller tillsammans i
arbetsgruppen. Da fragorna omfattar flera olika delar av kommunens
verksamhet och paverkansroller kan andra tjanstepersoner behéva
tillfragas och dokument undersokas.

2. Konsensusmoéte for att gemensamt i arbetsgruppen landa i be-
démningen av nuvarande trafiksakerhetsarbete. Konsensusmotet kan
innebara att:

* Gaigenom resultatet fran sjalvbedémningsformularet.

* Diskutera kommunens styrkor och svagheter och landa i en gemen-
sam beddémning.

* Revidera vid behov bedémningen i sjalvbedémningsformularet.

3. Méte om fortsatt arbete dar arbetsgruppen diskuterar hur man gar
vidare efter att man landat i en gemensam bedémning av styrkor och
svagheter. Det innebér att besluta om man ska ta fram en handlingsplan
med forbattringsaktiviteter (moment 5) eller om man férst ska vélja att
férdjupa sig i nagot eller nagra av de olika temaomradena (moment 3).



MOMENT

Tematiska férdjupningar

Med utgangspunkt i kartliggningen av nulige kan arbetsgruppen vilja att
fordjupa sig i atta temaomraden (alla omraden eller ett urval). Da finns ocksa
mojlighet att involvera ytterligare tjinstepersoner fran berérda férvaltningar/
enheter. De temaomraden som finns att vélja pa for fordjupning ar féljande:
Organisation, styrning och samverkan

Trafiksidkerhet i fysisk planering

Trafikplanering, trafiksikerhetsatgérder och trafikreglering

Drift och underhall

Trafiksdkerhet i byggskede

Resor i tjansten och egna transporter

Trafiksidkerhet i ink6p och upphandling

® N ook W N

Paverkansatgirder

For valda temaomraden genomfors fordjupande kartlaggningar och tema-
moten med tjdnstepersoner fran berorda forvaltningar eller enheter. Stod
finns i temabladen for respektive temaomrade som ger vigledning i vilka
fragor som bor diskuteras under ett sadant mote. Flera av temabladen hén-
visar ocksa vidare till andra stod for kommunens trafikséikerhetsarbete.

Arbetsgruppen initierar och bokar in temaméten med berorda forvalt-
ningar eller enheter. Kommuner har olika organisationer och bendmner
sina forvaltningar/enheter olika. I Tabell 2 ges exempel pa férvaltningar/
enheter som kan beréras av respektive temaomrade som kan ge viss vig-
ledning. Vigledning ges ocksa av respektive temablad.



Tabell 2: Exempel pa berdrda férvaltning/enheter for olika teman

i Trafiksakerhetslyftet

Temaomrade

Paverkansméjligheter

Exempel pa berdrda
forvaltningar eller enheter

Vaghallare/Planerare

Kravstéllare
Upphandlare
Paverkare

1. Organisation, styrning
och samverkan

>
>
x
>

| regel huvudansvar pa Teknisk
férvaltning/Trafikkontor/Gatukontor

2. Trafiksakerhet i fysisk
planering

Stadsbyggnadskontor
Exploateringskontor/Fastighetskontor

X Teknisk férvaltning/
Trafikkontor/Gatukontor

3. Trafikplanering, trafik- Teknisk férvaltning/
sakerhetsatgarder och X Trafikkontor/Gatukontor

trafikreglering

4. Drift och underhall X X Teknisk férvaltning/
Trafikkontor/Gatukontor

5. Trafiksakerhet i Teknisk forvaltning/
byggskede X X Trafikkontor/Gatukontor

Exploateringskontor/Fastighetskontor

6. Resor itjansten och
egna transporter

HR/Kommunledning

Forvaltning for samhallsbetalda resor
Forvaltningar med transportintensiv
verksamhet

7. Trafiksakerhet i ink6p
och upphandling

Upphandlingsenhet
Enhet med ansvar for ink6p och lea-
sing av fordon

8. Paverkansatgarder

MM/hallbart resande
Utbildningsforvaltning
Socialférvaltning/Aldreférvaltning
Serviceférvaltning
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MOMENT

Kunskapshd6jande och
féorankrande moment

Kunskapshojande och forankrande moment kan genomforas med syfte

att 6ka kunskapen och medvetenheten om trafiksdkerhet och att férankra
kommunens trafiksékerhetsarbete. Sadana moment kan genomforas med
beslutsfattare (politiker och férvaltningsledningar) och/eller tjanstepersoner.
Nedan ges forslag pa vad momentet kan innebira.

Beslutsfattare - politiker och férvaltningsledning

Det ir viktigt att engagera beslutsfattare for att skapa langsiktig forankring
och for att stotta beslutsfattarna att, utifran kunskap och medvetenhet om
trafiksikerhet, ta ansvar, sitta mal och efterfraga systematik och uppféljning.
Beslutsfattare avser har politiker i kommunfullméktige, kommunstyrelsen
och/eller berorda fackndmnder samt berdrda forvaltningsledningar.

Kunskapshdjande och forankrande moment kan genomforas enligt stegen
nedan. Formen féor momentet anpassas utifran de forutséttningar som ges. Till
exempel kan detta vara en heldags- eller halvdagsaktivitet, men det kan ocksa
genomforas i form av kortare méten i samband med ordinarie sammantriaden.

Arbetsgang for kunskapshéjande och férankrande moment

1. Inspirationsforelasning om Nollvisionen, kommunens roll for trafik-
sakerhetsutvecklingen och de paverkansmajligheter som finns vad
géller trafiksdkerhet samt om trafiksdkerhet som hallbarhetsfraga.
Syftet ar att satta trafiksakerhetsarbetet i sitt sammanhang och skapa
forstaelse for vikten av ett systematiskt trafiksékerhetsarbete.
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2. Diskutera beslutsfattarnas uppfattning och ambitioner nar det gal-
ler kommunens trafiksdkerhetsarbete med utgangspunkt i ett formular

med 13 frdgor till beslutsfattare (se nedan). Dessa fragor ska ses som

forslag och kan anpassas utifran forutsattningar.

3. Presentera och diskutera styrkor och svagheter i kommunens

nuvarande trafiksdkerhetsabete. Detta gors lampligen i workshop-
format dar deltagarna far ga runt i rummet och diskutera resultaten
fran kartlaggningen av nuldget som presenteras pa stora ark likt en

"vernissage".

4. Framatsyftande diskussion om fortsatt arbete. Detta kan ge viktig

input till framtagande av handlingsplan.

Tabell 3: 13 fragor till beslutsfattare

Hur ser ni pa att...

’I

1. Tydliggéra kommunens ansvar och ambitioner nér det galler trafiksdkerhet?

2. Tydliggora ansvaret fér att kommunens ambitioner leder till handling?

3. Sakerstalla att resurser (personella, ekonomiska) finns fér att omsatta
kommunens ambitioner till handling?

4. Tydliggtra ansvaret for systematik i trafiksékerhetsarbetet och regelbunden
aterrapportering till politiken/ledning?

5. Tydliggora trafiksdkerhet som en hallbarhetsfraga och att integrera
trafiksdkerhet i kommunens hallbarhetsarbete?

6. Avsdtta medel for trafiksékerhet i investerings- och driftbudget?

7. Anpassa hastighetsnivaerna i kommunens vagnat till vad manniskan tal?

8. Genom fysiska atgarder skapa sékra passager/korsningar for gdende och cyklister?

9. Skota cykelvdgarna sa att singelolyckor bland gaende och cyklister minskas?

10. Samverka med andra aktérer for 6kad hastighetsefterlevnad, mindre alkohol och

narkotika i trafiken samt 6kad cykelhjalmsanvandning?

11. Stilla trafiksikerhetskrav pa medarbetarnas resor i tjsnsten och egna transporter?

12. Stélla trafiksdkerhetskrav pa de fordon och transporter som kommunen
upphandlar/bestéller?

13. Utveckla dialogen med invanare och intresseorganisationer for att arbeta fér 6kad
trafiksakerhet och trygghet i trafiken i bostadsomraden och inom huvudvégnatet?
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Tjanstepersoner

Det behovs ocksa kunskapsh6jning och férankring bland tjanstepersoner
i berorda férvaltningar/enheter. Detta for att skapa férstaelse for hur man
i sin egen roll berors av det systematiska trafiksdkerhetsarbetet och vilka
paverkansmojligheter som finns nir det géller trafiksdkerhet. Momentet
bygger ocksa viktiga kontaktytor. Detta moment kan genomf6ras med lik-
nande uppligg som for beslutsfattarna enligt ovan (ej steg 2).
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MOMENT

Handlingsplan

Ett grundliggande moment i den dialogbaserade genomférandeprocessen
i Trafiksdkerhetslyftet ar att ta fram en handlingsplan med forbéattringsak-
tiviteter for trafiksdkerhetsarbetet i kommunen. Detta kan goras antingen
efter kartliggningen av nuléget eller efter genomférda fordjupningar i
valda temaomraden. Arbetet med att ta fram en handlingsplan genomfors
lampligen genom ett méte med workshopformat enligt stegen nedan.

Pa workshopen deltar arbetsgruppen och nyckelpersoner fran berérda
forvaltningar/enheter. Uppligget pa workshopen maste anpassas utifran
deltagarantalet. Generellt kan séigas att man inte bor vara for manga, men
samtidigt bor berérda forvaltningar/enheter vara representerade. En
workshopledare (med en assisterande workshopledare) kan halla ihop en
workshop med cirka 10-20 deltagare. Vid storre deltagarantal bor man utse
gruppledare som modererar och summerar diskussionen i respektive grupp.

Arbetsgang for att ta fram en handlingsplan

1. Presentera och diskutera resultaten fran kartldggningen av nuliget
med hjalp av formuléret for sjalvbedomning (resultatbladet) samt
resultaten fran eventuella tematiska férdjupningar. Resultaten kan pre-
senteras genom en ppt-presentation eller genom att skriva ut resultaten
pa stora ark och satta upp pa viggarna som en "vernissage”. Forslagsvis
presenteras resultaten sammantaget och per temaomrade (som i
formuléaret).
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2. Identifiera potentiella forbattringsaktiviteter utifran styrkorna och
svagheterna i nuvarande trafiksdkerhetsarbete. Motesdeltagarna kan
skriva forslag pa forbattringsaktiviteter pa lappar och fasta pa arken pa
vaggarna (per temaomrade).

3. Prioritera bland identifierade forbattringsaktiviteter och dela
sedan upp aktiviteterna i prioriterade och bortprioriterade aktiviteter
(per temaomrade).

4. Peka ut ansvar for de olika forbattringsaktiviteterna. Koppla aktivi-
teterna till berérd process och/eller verksamhet i kommunen och peka
ut ansvarig forvaltning/enhet och tjansteperson fér genomférandet av
aktiviteten i syfte att skapa agarskap.

5. Tidsatt férbattringsaktiviteterna, dela in i kort och lang sikt, och
beskriv nar i tiden de ska genomforas.

6. Sammanstall resultatet till en handlingsplan som sedan kommuni-
ceras till berérda.
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MOMENT

Uppfoljning av
Trafiksakerhetslyftet

Uppféljningsmomentet handlar om att aterkomma till resultatet fran
Trafiksikerhetslyftet regelbundet (till exempel vart fjarde ar) for att folja
upp vilka av aktiviteterna i handlingsplanen som genomforts, uppdatera
kartlaggningen av nuléget och se hur trafiksidkerhetsarbetet utvecklats. Det
ger underlag for stindiga forbattringar av det systematiska trafiksdkerhets-
arbetet i kommunen.

| slutet av den dialogbaserade processen

Den dialogbaserade genomférandeprocessen for Trafiksidkerhetslyftet
avslutas med att arbetsgruppen diskuterar och beslutar hur uppféljning
ska ga till. Hur ofta ska arbetsgruppen aterkomma till sina resultat? Hur
ska formerna for uppféljningen av Trafiksdkerhetslyftet se ut? Denna plan
for uppfoljning av Trafiksidkerhetslyftet bor dokumenteras (se avsnittet om
Dokumentation).

I slutet av genomforandeprocessen dr det ocksa viktigt att arbetsgruppen
diskuterar hur resultaten fran Trafiksdkerhetslyftet ska tas hand om. Hand-
lingsplanen pekar ut forbattringsaktiviteter som &r férenade med ansvar
och tidplan (kort/lang sikt). Arbetsgruppen bor ocksa ta fram en plan for
hur man f6ljer upp att resultaten fran Trafiksikerhetslyftet (frimst i form
av handlingsplanens forbattringsaktiviteter) omsétts in i den ordinarie
verksamheten.
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Arbetsgang vid uppféljningstillfallet

1. Se 6ver och uppdatera kartlaggningen i formularet for sjalv-
bedémning for att se hur trafiksadkerhetsarbetet utvecklats och vilka
styrkor och svagheter som numera finns.

2. Se over vilka forbattringsaktiviteter i handlingsplanen som genom-
forts och vilka som kvarstar. Diskutera om handlingsplanen svarar mot
de styrkor och svagheter som numera finns eller om det finns anledning
att uppdatera handlingsplanen.

3. Diskutera vilka moment i den dialogbaserade processen som bor
genomforas vid uppfdljningstillfallet. Till exempel:

* Arbeta vidare med nagon av de tematiska férdjupningarna?
(som inte gjorts tidigare eller som bor upprepas)

* Samla nyckelpersoner fran berérda forvaltningar/enheter fér en ny
workshop om férbattringsaktiviteter for en uppdaterad handlingsplan?

* Genomfora kunskapshojande och férankrade moment? Det har
sannolikt tillkommit nya beslutsfattare och tjanstepersoner vilket
gor att kunskapshojande och férankrade moment sannolikt bor
upprepas regelbundet.

4. Genomfora valda moment och dokumentera uppféljningen.
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MOMENT

Dokumentation

Slutligen dr det viktigt att dokumentera genomférandet och resultatet
fran den dialogbaserade genomférandeprocessen i Trafiksikerhetslyftet.
Dokumentation kan i sin enkelhet innebéra att material fran de genomférda
momenten samlas och sparas, till exempel ar det ifyllda formuléret for
sjalvbedémning i sig en dokumentation.

Genomforandet av Trafiksdkerhetslyftet sammanstélls med fordel ocksa i
en rapport (eller annat format) sa blir resultaten enklare att spara och ta del
avvid senare tillfille. Syftet dr att inte enbart arbetsgruppen ska vara birare
avresultaten fran arbetet med Trafiksidkerhetslyftet, utan att resultaten

ska kunna tas del av och leva vidare i organisationen dven nir medarbetare
slutar eller far andra roller.

Dokumentationen av arbetet kan innehalla en beskrivning av:

* De moment som genomforts.

+ Vilka personer som har deltagit i olika moment.

+ Nulége, styrkor och svagheter i kommunens trafiksikerhetsarbete.
+ Forbattringsaktiviteter med hinvisning till handlingsplanen.

* Hur uppf6ljning av Trafiksékerhetslyftet ska ga till.
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Trafiksakerhetslyftet

Handledning for ett dialogbaserat genomférande

Trafiksidkerhetsarbetet i kommunerna har stor betydelse for trafik-
sikerhetsutvecklingen i Sverige, inte minst for att minska antalet allvarligt
skadade gaende och cyklister. For att st6tta kommunerna till en positiv
trafiksdkerhetsutveckling palokal niva i riktning mot Nollvisionen har
Trafiksidkerhetslyftet tagits fram.

Trafiksikerhetslyftet 4r en omarbetning av den tidigare sa kallade trafik-
sikerhetsrevisionen och ska svara mot de behov och férutsidttningar som
kommuner har for att kunna arbeta for 6kad trafiksikerhet. Ambitionen
har ocksa varit att utga fran trafiksikerhet som en del av hallbarheten i linje
med Agenda 2030 och Stockholmsdeklarationen.

Stodet bestar av tre delar: ett formulir for sjalvbedomning av trafiksiikerhets-
arbetet, en handledning for en dialogbaserad genomférandeprocess och atta
fordjupningar inom valda temaomraden. Trafiksikerhetslyftet erbjuder flera
olika mojligheter att arbeta med trafiksikerhet dar kommunen sjilv kan
vilja hur omfattande genomforandet ska vara.

Trafiksidkerhetslyftet 4r anpassat for att passa fler och mindre kommuner.

Stod ges for de mojligheter att agera som kommunen har som vighallare
och planerare, kravstillare, upphandlare samt paverkare.
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